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1 EinfUhrung

Alternativen zum eigenen Auto gewinnen im Rahmen der Verkehrswende zunehmend an Bedeutung. In den
vergangenen Jahren sind zudem viele neue Mobilitdtsangebote auf den Markt gekommen, die die Moglichkeit
zur Nutzung verschiedener Verkehrsmittel auf einem Weg vereinfachen und unterstitzen. Inter- und Multi-
modalitat sind fur viele Menschen bereits Teil des Alltags und es bestehen Potenziale, um noch weitere Men-
schen fir flexible Mobilitatsangebote abseits des eigenen Autos zu gewinnen. Hier kdnnen Mobilstationen als
VerknUpfungspunkte ansetzen und gute Rahmenbedingungen fir die Nutzung von umweltfreundlichen Mobi-
litatsangeboten schaffen. An Mobilstationen werden mindestens zwei Verkehrsmittel miteinander verknUpft:
Zum Beispiel wird der 6ffentliche Verkehr durch weitere Mobilitdtsangebote wie Bike- und Carsharing oder da-
raber hinaus durch Serviceangebote wie z. B. Fahrradstander, Ladestationen oder Paketstationen erganzt. Mo-
bilstationen kénnen an Haltestellen verschiedener GroRen und Verbindungsfunktionen realisiert werden. Dies
ist sowohl an groReren Stationen mit SPNV-Anschluss als auch an kleineren Bushaltestellen moglich. Dabei ist
es wichtig, auf die richtige Dimensionierung zu achten und die Angebote an die Gegebenheiten der Station an-
zupassen. In der zweiten Auflage des ,,Handbuch Mobilstationen NRW* werden drei verschiedene Stufen an
Mobilstationen unterschieden. An Stationen der Stufe 1 verkehren mindestens drei verschiedene Verkehrsmit-
tel, darunter auch der SPNV, und es gibt eine umfassende sonstige Ausstattung, an Stationen der Stufe 2 ver-
kehren mindestens drei Verkehrsmittel (ohne SPNV) und an Stationen der Stufe 3 verkehren mindestens zwei
verschiedene Stadtbahn- oder Buslinien. In der Region Kéln wurden potenzielle Mobilstationen der Stufen 1
und 2 bereits durch Spiekermann Ingenieure untersucht (Spiekermann GmbH Consulting Engineers 2018). So
erfolgte eine Erhebung sowie eine Befragung von Fahrgdsten und es wurde ein Gutachten zum Handlungsbe-
darf an den einzelnen Stationen erstellt. Angelehnt an dieses Vorgehen wurden 2020 auch Stationen unter-
sucht, die Potenzial haben zu Mobilstationen der Stufe 3 entwickelt zu werden. Das Vorgehen sowie die Aus-
wertung werden in diesem Bericht dargestellt.

Erlduterung Mobilstationen der Stufe 3

Mobilstationen der Stufe 3 kénnen einen deutlichen Beitrag zur

Verbesserung der innerstadtischen Erreichbarkeit leisten. Gera-

de fir Anwohner*innen konnen Angebote, die den 6ffentlichen

Verkehr erganzen, die Flexibilitdt erhéhen und die Abhdngigkeit

vom eigenen Auto reduzieren. Angelehnt an die zweite Auflage

des ,Handbuch Mobilstationen NRW* wurden 13 Elemente der

Mindestausstattung festgelegt, (ber die eine Mobilstation dieser

GroRe verfiigen sollte (Zukunftsnetz Mobilitdét NRW 2017). Die-

se sorgen fir eine hohe Nutzungsqualitat der Station mit ausrei-

chend Komfort. Die 13 Elemente sind in Tabelle 1 dargestellt. In

der 2022 neu erschienenen dritten Auflage des Handbuchs Mo-

bilstationen NRW werden die Stufen und die Mindestausstattung

neu definiert. Dieses Gutachten wurde jedoch bereits vor der Ver-

offentlichung der dritten Auflage konzipiert und bezieht sich des-

halb auf die zweite Auflage. Im Rahmen des Projektes MoSt Regio

KéIn wurden im Herbst 2020 Erhebungen an 146 Haltestellen im ~ Tab. 1: Elemente der Mindestausstattung an
Umkreis von Kéln durchgefiihrt, die zu Mobilstationen der Stufe Mobilstationen der Stufe 3.
3 ausgebaut werden konnten (s. Abb. 1, S.5). Davon befinden sich

34 in Leverkusen. Die Erhebungen dienen dem Festhalten der vorhandenen Ausstattung sowie der Abschat-
zung von Potenzialen zum Ausbau zur Mobilstation und des allgemeinen Handlungsbedarfs an den Stationen.
Dies soll zur Ausweitung des Mobilstationenkonzepts in der Region beitragen. Die Auswahl der Stationen er-
folgte durch die Nahverkehr Rheinland GmbH in Absprache mit den Kommunen: Es wurden Stationen ausge-
wahlt, bei denen der aktuelle Zustand nicht dokumentiert ist und an denen mindestens zwei verschiedene Li-
nien verkehren. Die aus der Erhebung gewonnenen Daten dienen zur Einschatzung Gber Umfang und Qualitat



Abb. 1: Ubersichtskarte iber alle untersuchten Stationen in der Region Kéln

der Haltestellenausstattung. Auf diesem Wege kdnnen die Potenziale der Haltestellen fiir die Weiterentwick-
lung zu Mobilstationen der Stufe 3 operationalisiert werden.

Datenerhebung

Die Erhebung wurde anhand von Online-Erhebungsbogen in Lime-Survey durchgefiihrt. Der verwendete Erhe-
bungsbogen wurde inhaltlich auf dem Erhebungsbogen aufgebaut, der durch die Nahverkehr Rheinland GmbH
und Spiekermann Consulting fir die Erhebung der Mobilstationen der Stufen 1 und 2 erstellt wurde (Spieker-
mann GmbH Consulting Engineers 2018). Dieser wurde an die Gegebenheiten der Stufe 3 angepasst und durch
weitere, im Projektzusammenhang relevante Aspekte, wie beispielsweise Einschatzungen zur Aufenthaltsqua-
litat und verflgbare Freiflachen, erganzt. Der finale Erhebungsbogen ist in acht Teile aufgeteilt: Angebotsmo-
dule verschiedener Verkehrsmittel, Barrierefreiheit, Stationsausstattung, Infrastruktur fir FulRgdnger*innen,
Radfahrende und den motorisierten Individualverkehr, Angebotsmodule fur Fahrrader, Angebotsmodule fir
motorisierte Kfz, Angebotsmodule fir E-Roller und allgemeine Gegebenheiten an der Station (s. Anhang). Das
Erhebungspersonal erhielt im Vorhinein eine Schulung zur Durchfiihrung der Erhebung und es wurde eine Tes-
terhebung gemacht. Die Erhebung verlief wie geplant und die Ergebnisse der Erhebung werden fir jede Stati-
on in den folgenden Steckbriefen dargestellt.

Erganzend zur Erhebung wurde eine GIS-basierte Analyse des Umfelds durchgefihrt, da im Rahmen der Erhe-
bung nur die Gegebenheiten an den Stationen und in Sichtweite der Stationen erhoben wurden. Dabei konnte
das Einzugsgebiet der Station nicht vollstandig erfasst werden. Deshalb wurde mithilfe von GIS eine vertiefende
Analyse der Einzugsgebiete der Stationen durchgefiihrt. Zuerst wurden die Grenzen der Einzugsgebiete mithil-
fe des GIS-Tools ,,Isochrones” ermittelt: In Ober- und Mittelzentren begrenzt sich das Einzugsgebiet durch eine
fulRlaufige Entfernung von 400m von der Station. In Unterzentren wird das Einzugsgebiet durch eine fuRlaufige
Entfernung von 500m von der Station eingegrenzt (s. Abb. 2). Diese Einstufungen basieren auf der FGSV-Richt-
linie ,Empfehlungen fir Planung und Betrieb des 6ffentlichen Personennahverkehrs” (FGSV 2010). Des Weite-
ren wurden innerhalb der Einzugsgebiete die Landnutzungen mithilfe von CORINE-Daten ermittelt und anteilig
berechnet. Dies dient der rdumlichen Einordnung der Stationen sowie der Abschatzung von Nutzungspoten-
zialen. Die Einzugsgebiete werden inklusive der Landnutzung auf Karten in den Steckbriefen dargestellt. Da-
neben wurden zur weiteren Charakterisierung des Einzugsgebiets die Bevolkerungszahlen sowie die Bevolke-
rungsdichte anhand von Zensus-Daten ermittelt. Damit sollen Aussagen zum Nutzungspotenzial der Stationen
getroffen werden. Mithilfe von openstreetmap-Daten wurde dartber hinaus die Nahversorgungsdichte sowie
die Dichte an 6ffentlichen Einrichtungen in den Einzugsgebieten berechnet. Die Berechnung des Parkdrucks er-
folgte anhand eines im Projektverlauf erstellten Rasters basierend auf der Lange des StralRennetzes und Points



of Interest je Rasterzelle (openstreetmap-Daten) und der Anzahl der in den Rasterzellen gemeldeten Kfz (ILS
2020). Zur Einschatzung der Gegebenheiten wurden der Parkdruck, die Dichte an 6ffentlichen Einrichtungen,
die Nahversorgungsdichte und die Bevolkerungsdichte jeweils in finf Abstufungen eingeteilt (s. Anhang). Die
Abstufung des Parkdrucks und der Bevélkerungsdichte erfolgte anhand einer Einteilung in ,,Natural Breaks”
(gleich groRe Klassen). Dabei wurden alle 146 Stationen in finf gleich groRe Intervalle eingeteilt. So kbnnen
diese Ergebnisse als Vergleichswerte zwischen den Stationen verstanden werden. Die Nahversorgungsdichte
und Dichte an Points of Interest wurden basierend auf den bereits in der Pendlertypologie erstellten Abstu-
fungen eingeteilt (ebd.). Um die Stationen besser charakterisieren zu kénnen, wurden zudem Daten der Ver-
kehrsunternehmen zu den Fahrgastzahlen hinzugezogen. Uber GoogleMaps und GTFS-Daten wurden Daten zu
den an den Stationen verkehrenden Linien und zur Taktung ermittelt. Die Taktung bezieht sich auf die an Werk-
tagen tagsiber verkehrenden offentlichen Verkehrsmittel.

Erlduterungen zum Aufbau der Steckbriefe

Die Auswertung der Erhebung er-
folgt anhand der folgenden Steck-
briefe. Einleitend werden in einer
Ubersichtskarte die jeweilige poten-
zielle Mobilstation und ihr Einzugs-
gebiet dargestellt. Dazu wurde die
OPNV-Basiskarte von openstreet-
map als Grundlage verwendet und
durch die mit CORINE-Daten erstell-
ten Landnutzungsmuster im Ein-
zugsgebiet der Station erganzt (s.
Abb. 2). Der rote Punkt markiert je-
weils den Standort der Station.

Neben der rdaumlichen Einordnung
anhand der Karte werden grund-
legende Informationen zur Stati-
on wie beispielsweise die an der
Station verkehrenden Linien, Fahr-
gastzahlen und die Bevdlkerungs-
zahl im Einzugsgebiet dargestellt
(s. Abb. 2). Zudem wird in einer Ta-
belle dargestellt, welche Elemente
der Mindestausstattung an der Sta-
tion bereits vorhanden sind. Um als
Mobilstation der Stufe 3 bezeichnet
werden zu kbnnen, muss eine Stati-
on Uber die oben vorgestellten 13
Elemente der Mindestausstattung
verfigen. Dementsprechend wird
aufgelistet, welche Elemente be-
reits vorhanden sind und welche
noch fehlen. Die fehlenden Elemen-

te sind in der Tabelle im farblich
hinterlegten Feld hervorgehoben. Abb. 2: Teil 1 des Beispielsteckbriefs ,,Oberaulem Post”

DarUber hinaus wird dargestellt, ob bereits sogenannte Zusatzelemente an der Station vorhanden sind. Diese
gehen Uber die Mindestausstattung an Mobilstationen der Stufe 3 hinaus und kénnen das Angebot an Mobil-
stationen sinnvoll ergénzen. In der rechten Tabellenspalte werden ,weitere mogliche Zusatzelemente” als Ins-
piration zum Ausbau der Station vorgeschlagen. Diese sollten beim Ausbau der Station entsprechend den Ge-
gebenheiten an der Haltestelle ausgewahlt werden. Gibt es beispielsweise viele wildparkende E-Roller an der
Station, ist eine gekennzeichnete Abstellflache fir E-Roller empfehlenswert. In der Nahe von Nahversorgungs-



Abb. 3: Teil 2 des Beispielsteckbriefs ,,OberauSem Post”

einrichtungen kdnnte z. B. eine Lastenradsharing-Station sinnvoll sein. Darlber hinaus wird in der Tabelle der
Status der Barrierefreiheit hinsichtlich fehlender Elemente dargestellt. Zum Status der B+R-Anlage wird ange-
geben, ob eine solche vorhanden ist und welche Bestandteile diese aufweist. Auf der zweiten Seite des Steck-
briefs folgen vom Erhebungspersonal vorgenommene, subjektive Einschatzungen bezlglich der Sauberkeit,
Sicherheit, Beleuchtung und Aufenthaltsqualitdt an der jeweiligen Station (s. Abb. 3). Damit soll das Erschei-
nungsbild der Station dargestellt werden und Verdanderungsbedarf erkennbar sein. Die ,Begebenheiten fir
FulR- und Radverkehr” geben Auskunft Gber die Erreichbarkeit der Station und Nutzungskonflikte vor Ort. Die
,Pragung” sowie die ,Eigenschaften des Einzugsgebiets” basieren auf der Analyse des weiteren Umfelds der
Station und dienen der Charakterisierung der Umgebung. Die ,Pragung des Einzugsgebiets” stellt die Flachen-
nutzungen im Umfeld der Station anteilig dar. Dies dient dazu, den rdumlichen Kontext der Station zu verdeut-
lichen. So kdnnen Stationen in Wohngebieten von Stationen in Gewerbegebieten unterschieden werden. Beim



Abb. 4: Teil 3 des Beispielsteckbriefs ,,Oberaulem Post”

Ausbau der Station konnen darauf zugeschnittene Angebote geschaffen werden. Der Parkdruck, die Dichte
an Nahversorgungseinrichtungen, die Dichte an Points of Interest und die Bevolkerungsdichte im Einzugsge-
biet flieRen in die Einschatzung des Nutzungspotenzials der Station ein. Je hoher diese Werte sind, desto ho-
her kann das Nutzungspotenzial der Station eingestuft werden. AbschlieRend erfolgt auf der dritten Seite des
Steckbriefs eine zusammenfassende Bewertung der Station, bei der die Besonderheiten sowie Empfehlungen
zur Weiterentwicklung der Station erldutert werden (s. Abb. 4). Bei der Erhebung wurden die freien Flachen an
der Station in Flachen kleiner als 10m? und gréRer als 10m? eingestuft. Dieser Grenzwert wurde ausgewéhlt,
um einzuschéatzen, ob Platz fur kleinteilige Angebote wie eine Bank oder eine Flache fur E-Roller vorhanden ist
oder Platz fur flaichenintensivere Angebote wie Carsharing oder Fahrradboxen ist. In der abschlieRenden Be-
wertung wird teilweise auf diese Werte eingegangen. Hier werden konkrete Aussagen dazu getroffen, welche
MaRnahmen ergriffen werden kénnten. Diese dienen dazu, die Station besser nutzbar zu machen und anspre-
chender zu gestalten. AuRBerdem wird jeweils eine Einschatzung zum Nutzungspotenzial der Station gegeben.
Dabei wird zwischen einem geringen, mittleren und hohen Nutzungspotenzial unterschieden. Das Nutzungs-
potenzial fasst samtliche Analyseergebnisse zusammen und kann fir die Entscheidung Uber den Ausbau der
Station herangezogen werden. Anhand der fehlenden Mindestausstattung und dem vorhandenen Nutzungs-
potenzial kann abgelesen werden, inwiefern sich der Ausbau der Station lohnt. Generell sollte bei einem mitt-
leren und hohen Nutzungspotenzial Uber einen Ausbau der Station nachgedacht werden, um die Nutzung um-
weltfreundlicher Verkehrsmittel in der Region Kéln voranzubringen und ein moglichst flichendeckendes Netz
an Mobilstationen zu erzeugen. AbschlieRend werden vom Erhebungspersonal aufgenommene Fotos erganzt,
um einen Eindruck der Station zu vermitteln.

Im nachsten Kapitel werden die 34 Steckbriefe der Stationen in Leverkusen dargestellt. AnschlieRend werden
die Steckbriefe zusammenfassend verglichen und anhand der vorhandenen Mindestausstattung und dem vor-
handenen Nutzungspotenzial kategorisiert. Als Ergebnis der Analyse werden Stationen mit geringem, mittle-
rem und hohem Handlungsbedarf identifiziert und kartografisch dargestellt.



2 Steckbriefe Leverkusen

@® Untersuchte Stationen



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Am Hohen Ufer, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte Verkehrsmittel:

Einzugsgebiet entspricht Bus
einer Distanz von 400m

basierend auf dem realen L.
StraBen- und Wegenetz. Linien:

SB21, SB27, 211

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgaste pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.661

Raumkategorie:
Wohngebiet innerorts

Umfeld:

Wohnbebauung, Dienstleistungen

Vorhandene Notwendig zum Vorhandene Weitere mogliche
Mindestausstattung Erreichen der Zusatzelemente Zusatzelemente
Mindestausstattung
Vollstdndige Beleuchtung - B+R-Anlage - E-Scooter - Auflademdglichkeit
Tarifbedingungen - Dynamische Smartphone
Fahrgastinformation - B+R-Boxen/Kdfige

Carsharing
E-Bike Ladestation
Gekennzeichnete Flache fir E-

Notrufsaule
Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat

Scooter
Verbesserung der . E-Tankstelle
Barrierefreiheit - Fahrradverleihsystem
Wegweiser . GepickschlieRficher
Uhr - Kiosk/Snackautomat
Aushangfahrplan - Interaktive Monitore
Sitzgelegenheiten + Lastenradsharing
Wetterschutz - Offentliches W_C
Post/Paketstation
Rad-Luftstation
- Rad-Station
Status Barrierefreiheit Status B+R-Anlage - Videoliberwachung
Leitstreifen fehlen - Nicht vorhanden - WLAN-Hotspot
Aufmerksamkeitsfelder fehlen - P+R-Anlage

Automatische Ansage fehlt



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut

Sicherheit Mittel

Beleuchtung Ja

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Angenehmer Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Keine Wettergeschitzten Sitzmdoglichkeiten

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:
Radweg zur Station .
8 Nein
vorhanden
m Dichte Bebauung
Gehwege zur Station Ja Lockere Bebauung
Ausreichende Warteflachen Ja Granflachen
. Gewerbeflachen
Uberquerungsmaglichkeit in i
Ja Wasserflachen

Sichtweite
m Sonstiges

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte Mittel



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Flachen zur Ausweitung der Station auf breiten FuBwegen vorhanden.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt innerhalb eines diinn besiedelten Wohngebiets in einem Randgebiet von Leverkusen mit
einer sehr geringen Dichte an Points of Interest. Das Nutzungspotenzial ist daher als gering zu bewerten.

e Der breite Gehweg bietet Flachenpotenzial, um die Station um weitere Mindeststandards zu erweitern

e Zum Erreichen der Mindestausstattung waren viele Elemente nachzuristen und damit ein erheblicher
Kostenaufwand notwendig.

e Die Attraktivitat der Station sollte trotzdem gesteigert werden. Z.B durch wettergeschitzte
Sitzgelegenheiten und Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
Stralen- und Wegenetz.

Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Aushangfahrplan
Vollstandige Beleuchtung

Status Barrierefreiheit

Aufmerksamkeitsfelder
fehlen

Automatische Ansage fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Am Mittelberg, Leverkusen

Vorhandene
Zusatzelemente

B+R-Anlage Nicht vorhanden
Dynamische

Fahrgastinformation

Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW

Ticketautomat

Verbesserung der

Barrierefreiheit

Wegweiser

Uhr

Tarifbedingungen

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
SB28, 208, 260, N24

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Gering (201-500)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
552

Raumkategorie:
Wohngebiet am Ortsrand

Umfeld:

Wohnbebauung, Dienstleistungen

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
GepackschlieRfacher
Kiosk/Snackautomat
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC
Post/Paketstation
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut

Sicherheit Gut

Beleuchtung Ja

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Gut

Angenehmer Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
Wettergeschiitzte Sitzmaoglichkeiten

Begebenheiten fiir FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:
Radweg zur Station
Ja

vorhanden ‘

Kreuzung des Radwegs beim Nei " Dichte Bebauung

Einstieg ein Lockere Bebauung

Gehwege zur Station Ja Granflachen
Gewerbeflachen

Ausreichende Warteflachen Ja Wasserflachen

Uberquerungsméglichkeit in Ia = Sonstiges

Sichtweite

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte Gering



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Essind keine Freiflachen zur Ausweitung der Station vorhanden.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt innerhalb eines diinn besiedelten Randgebiets von Leverkusen mit einer sehr geringen
Dichte an Points of Interest und einer geringen Bevolkerungsdichte. Das Nutzungspotenzial ist daher als
gering zu bewerten.

e Zum Erreichen der Mindestausstattung waren viele Elemente nachzuristen und damit ein erheblicher
Kostenaufwand notwendig.

e Die Attraktivitat der Station sollte trotzdem gesteigert werden, z. B. durch die Verbesserung der
Barrierefreiheit und Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
(teilweise)

Wetterschutz (teilweise)
Aushangfahrplan
Beleuchtung (teilweise)

Status Barrierefreiheit

Aufmerksamkeitsfelder
fehlen

Automatische Ansage fehlt
Leitstreifen fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Am Plattenbusch, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

B+R-Anlage Nicht vorhanden
Dynamische

Fahrgastinformation

Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW

Ticketautomat

Verbesserung der

Barrierefreiheit

Wegweiser

Uhr

Tarifbedingungen

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
SB24, 251, 253, N25

Taktung:
20-30-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Gering (201-500)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
576

Raumkategorie:
Wohngebiet innerorts

Umfeld:

Wohnbebauung, Dienstleistungen

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
GepackschlieRfacher
Kiosk/Snackautomat
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC
Post/Paketstation
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut

Sicherheit Gut

Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Stérender Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Teilweise wettergeschiitzte Sitzmoglichkeiten und Beleuchtung

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr:

Gehwege zur Station Ja

Ausreichende Warteflachen Nein

Uberquerungsmaéglichkeit in

Sichtweite =

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte

Pragung des Einzugsgebietes:

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Griinflachen
Gewerbeflachen

= Wasserflachen

m Sonstiges



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Zum Zeitpunkt der Erhebung war ein wildparkendes Fahrrad an der Station vorhanden.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt innerhalb eines diinn besiedelten Randgebiets von Leverkusen mit sehr wenigen Points of
Interest und einer geringen Bevolkerungsdichte. Das Nutzungspotenzial ist daher als gering zu bewerten.

e Zum Erreichen der Mindestausstattung waren viele Elemente nachzuristen.

o Die Attraktivitat der Station sollte trotzdem gesteigert werden, z. B. durch die Verbesserung der
Barrierefreiheit sowie Sitzgelegenheiten, Wetterschutz und Beleuchtung auf beiden Seiten.

e Zudem sollten Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader angeboten werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Am Wasserturm, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte Verkehrsmittel:

Einzugsgebiet entspricht Bus
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen L.
StraBen- und Wegenetz. Linien:

SB24, 251, 223, 253, N25

Taktung:
20-60-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
318

Raumkategorie:
Wohngebiet innerorts

Umfeld:

Wohnbebauung, Dienstleistungen

Vorhandene Notwendig zum Vorhandene Weitere mogliche
Mindestausstattung Erreichen der Zusatzelemente Zusatzelemente
Mindestausstattung
Wetterschutz (teilweise) - B+R-Anlage - Nicht vorhanden - Auflademaéglichkeit
Tarifbedingungen - Dynamische Smartphone
Aushangfahrplan Fahrgastinformation : B+R'B°’fen/Kafige
Beleuchtung (teilweise) - Notrufsaule ’ Eaéislrea[:dgestation
Sitzgelegenheiten - Stele Mobilstation NRW
. - ) E-Scooter
(teilweise) - Ticketautomat . E-Scooter-Abstellflsche
Verbesserung der . E-Tankstelle
Barrierefreiheit - Fahrradverleihsystem
Wegweiser - GepackschlieBfacher
Uhr - Kiosk/Snackautomat

Interaktive Monitore
Lastenradsharing

. - Offentliches WC
Status Barrierefreiheit Status B+R-Anlage Post/Paketstation

Aufmerksamkeitsfelder - Nicht vorhanden - Rad-Luftstation

fehlen - Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Schlecht
Beleuchtung Teilweise
Aufenthaltsqualitat an der Station:
Mittel

Stérender Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Lage an einer viel befahrenen BundesstraRe

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr:

Radweg zur Station

vorhanden £
Kreuzung des Radwegs beim

Einstieg

Gehwege zur Station Ja
Ausreichende Warteflachen
Uberquerungsméglichkeit in Ia

Sichtweite

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte

Nein

Nein

Gering

Gering

Pragung des Einzugsgebietes:

Mittel

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Grunflachen
Gewerbeflachen

= Wasserflachen

m Sonstiges

20



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Eine der Stationen liegt abgelegen und ist zudem unbeleuchtet. Sie stellt daher einen potenziellen
Angstraum dar.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt an einer viel befahrenen Stralle innerhalb eines Randgebiets von Leverkusen mit einer sehr
geringen Dichte an Points of Interest und einer geringen Bevolkerungsdichte. Die Stralle verbindet
Leverkusen mit weiteren Randgebieten Leverkusens (z.B. Imbach, Pattenscheid und Romberg). Das
Nutzungspotenzial ist daher als mittelmaRig zu bewerten.

e Eine der Stationen liegt abgelegen (siehe Foto unten) und ist zudem unbeleuchtet. Aufgrund der schlechten
Einsehbarkeit und des Angstraumpotenzials ist die Sicherheit als schlecht zu bewerten.

e Die freie Flachenverfligbarkeit auf einer Seite erlaubt grundsatzlich den Ausbau der Mindeststandards (B+R-
Anlage) sowie von Zusatzelementen.

e Die Attraktivitat und Sicherheit der Station sollten in jedem Falle gesteigert werden, z. B. durch eine
Verbesserung der Barrierefreiheit sowie Sitzgelegenheiten, Wetterschutz und Beleuchtung auf beiden
Seiten.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Vorhandene
Mindestausstattung

Tarifbedingungen
Aushangfahrplan
Beleuchtung

Status Barrierefreiheit

Aufmerksamkeitsfelder fehlen
Leitstreifen fehlt
Automatische Ansage fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Buschkampchen, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
Straen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

B+R-Anlage Nicht vorhanden
Dynamische
Fahrgastinformation
Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Verbesserung der
Barrierefreiheit
Wegweiser

Uhr

Wetterschutz

Sitzgelegenheiten

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
207, 215, 244, N23

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.443

Raumkategorie:
Wohngebiet innerorts

Umfeld:

Wohnbebauung, Dienstleistungen

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
GepackschlieRfacher
Kiosk/Snackautomat
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC
Post/Paketstation
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut

Sicherheit Gut

Beleuchtung Ja

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Ertraglich Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Lage an einer viel befahrenen HauptstraRe

Begebenheiten fiir FuB- und Radverkehr:

Radweg zur Station
vorhanden

Kreuzung des Radwegs beim
Einstieg

Gehwege zur Station

Ausreichende Warteflachen

Uberquerungsmaoglichkeit in
Sichtweite

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte

Ja

Ja

Ja

Ja

Nein

Pragung des Einzugsgebietes:

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Griinflachen
Gewerbeflachen

m Wasserflachen

m Sonstiges

Mittel

Mittel



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

® An der Station ist ein gut ausgebauter Radweg vorhanden, der beim Einstieg in den Bus gekreuzt werden
muss. Dadurch entstehen moégliche Konflikte beim Einstieg in den Bus.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt an einer viel befahrenen Hauptstralle in einem Ortsteil von Leverkusen mit mittlerer
Besiedlungsdichte. Das Nutzungspotenzial ist daher als mittelmaRig zu bewerten.

e Zum Erreichen der Mindestausstattung waren viele Elemente nachzuristen.

e Freie Flachenverfiigbarkeiten sind auf dem Biirgersteig vorhanden: Die Attraktivitat der Station sollte durch
die Ergdnzung weiterer Elemente der Mindestausstattung gesteigert werden. Hier sollten zuerst die
Verbesserung der Barrierefreiheit, wettergeschiitzte Sitzgelegenheiten und Abstellmdglichkeiten fir
Fahrrader fokussiert werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

CHEMPARK Lowe, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte Verkehrsmittel:

Einzugsgebiet entspricht Bus
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen L.
StraBen- und Wegenetz. Linien:

SB23, SB27, SB28, SB29, 201, 250,

251, 255

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgaste pro Tag:
Gering (201-500)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
288

Raumkategorie:
Gewerbegebiet

Umfeld:

Gewerbeflachen

Vorhandene Notwendig zum Vorhandene Weitere mogliche
Mindestausstattung Erreichen der Zusatzelemente Zusatzelemente
Mindestausstattung
Uhr (teilweise) - B+R-Anlage - Nicht vorhanden - Auflademdglichkeit
Sitzgelegenheiten - Notrufsaule Smartphone
Wetterschutz (teilweise) - Stele Mobilstation NRW - B+R-Boxen/Kafige
. - E-Bike Ladestation
Wegweiser - Verbesserung der
. . . E-Scooter
Ticketautomat Ba r.rlerefrelhelt E-Scooter-Abstellfliche
Aushangfahrplan - Tarifbedingungen E-Tankstelle
Beleuchtung Fahrradverleihsystem
Dynamische - GepackschlieRfiacher
Fahrgastinformation - Kiosk/Snackautomat

Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC

. S Post/Paketstation
Status Barrierefreiheit Status B+R-Anlage Rad-Luftstation

Automatische Ansage fehlt . Nicht vorhanden - Rad-Station
Videoliberwachung

WLAN-Hotspot
P+R-Anlage



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Mittel
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Unangenehmer Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Lage an einer viel befahrenen BundesstraRe

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr:

Radweg zur Station

vorhanden L
Elrr(:ﬁ:gg des Radwegs beim Nein
Gehwege zur Station Ja
Ausreichende Warteflachen Ja
Uberquerungsméglichkeit in Ja

Sichtweite

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte

Pragung des Einzugsgebietes:

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Griinflachen
Gewerbeflachen

= Wasserflachen

m Sonstiges

26



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Der breite Blrgersteig bietet Moglichkeiten zum Ausbau der Mindestausstattung.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station befindet sich auRerhalb des Siedlungsgebiets am Rande des Gewerbegebiets CHEMPARK an einer
viel befahrenen StraRe.

e Das Nutzungspotenzial ist aufgrund der Lage der Station an einem Gewerbegebiet als mittelmaRig
einzuordnen.

e Dader breite Biirgersteig Ausbaupotentiale bietet, sollte die Station mindestens um die Elemente der
Mindestausstattung erweitert werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Die Luminaden, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte Verkehrsmittel:

Einzugsgebiet entspricht Bus
einer Distanz von 400m

basierend auf dem realen L.
StraBen- und Wegenetz. Linien:

203, 208, 211, N23

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Mittel (501-2.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
2.262

Raumkategorie:
Mischgebiet innerorts

Umfeld:

Einkaufszentrum, Wohnbebauung

Vorhandene Notwendig zum Vorhandene Weitere mogliche
Mindestausstattung Erreichen der Zusatzelemente Zusatzelemente
Mindestausstattung
Dynamische - B+R-Anlage - Kiosk/Snackautomat - Auflademadglichkeit
Fahrgastinformation - Notrufsiule Smartphone
Sitzgelegenheiten - Stele Mobilstation NRW : B+R-BO>_<en/Kéfige
Wetterschutz (teilweise) - Ticketautomat : Carfhar'“g .
. E-Bike Ladestation
Wegweiser - Verbesserung der
X Lo E-Scooter
Aushangfahrplan Barrierefreiheit . E-Scooter-Abstellfliche
Vollstéandige Beleuchtung - Tarifbedingungen . E-Tankstelle
Uhr - Fahrradverleihsystem

GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC

. L. Post/Paketstation
Status Barrierefreiheit Status B+R-Anlage / )
Rad-Luftstation

Automatische Ansage fehlt - Nicht vorhanden - Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Gut
Beleuchtung Ja

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Stérender Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten fiir FuB- und Radverkehr:

Radweg zur Station

vorhanden
Gehwege zur Station Ja
Ausreichende Warteflachen Ja

Uberquerungsméglichkeit in

Sichtweite =

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte

Nein

Pragung des Einzugsgebietes:

Mittel

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Griinflachen
Gewerbeflachen

= Wasserflachen

m Sonstiges

29



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Die Station liegt in der Innenstadt von Leverkusen, zwischen einem Wohngebiet und einem Einkaufszentrum.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt in der Innenstadt von Leverkusen in direkter Nahe zu einem viel frequentierten
Einkaufzentrum. Sie wird viel genutzt und das Nutzungspotenzial ist daher als hoch zu bewerten.

e Direkt neben der Bushaltestelle ist ein Parkhaus (Q-Park Luminaden), dieses kdnnte ohne grolle
BaumalRnahmen fur Carsharing genutzt werden (falls noch nicht vorhanden), dort kénnten auch gesicherte
Fahrradparkplatze flr Nutzer*innen der Shoppingeinrichtung in der Umgebung eingerichtet werden. Zudem
ist in unmittelbarer Nahe (<50m) auch eine Wupsi-Bike Station. Die Station kdnnte also mit Willen und guter
Beschilderung recht schnell ein umfassendes Angebot aufweisen.

e Zudem sollte die Station um Elemente der Mindestausstattung und um Zusatzelemente erweitert werden
(z.B. Notrufsaule, Ticketautomat, WLAN-Hotspot, Aufladestation flir E-Bikes).



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

FeldtorstraRe, Leverkusen

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
207, 211, N23, SB21, SB23, SB27

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Mittel (501-2.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.348

Raumkategorie:
Mischgebiet innerorts

Umfeld:

Wohnbebauung, Dienstleistung

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraRen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

Vorhandene
Mindestausstattung

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Dynamische B+R-Anlage Kiosk/Snackautomat Auflademéglichkeit

Fahrgastinformation Notrufsaule Smartphone

Sitzgelegenheiten Stele Mobilstation NRW B+R'B°>fen/Kaflge

Tarifbedingungen Ticketautomat Carsharing

E-Bike Ladestation
Wetterschutz Verbesserung der
hangfahrplan Barrierefreiheit E-Scooter

Aushang P i E-Scooter-Abstellfliche
Wegweiser E-Tankstelle
Vollstandige Beleuchtung - Fahrradverleihsystem
Uhr - GepackschlieRfiacher

Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC
Post/Paketstation
Rad-Luftstation
Rad-Station

Status Barrierefreiheit
Leitstreifen fehlen

Status B+R-Anlage
Nicht vorhanden

Aufmerksamskeitfelder
fehlen

Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Gut
Beleuchtung Ja

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Gut

Ertraglicher Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten fiir FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:
Radweg zur Station
Ja
vorhanden
Kreuzung des Radwegs beim Ja
Einstieg
Gehwege zur Station Ja
Ausreichende Warteflachen Ja
Uberquerungsméglichkeit in Ja

Sichtweite

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck .
arkaruc Mittel

Nahversorgungsdichte Mittel

Dichte an Points of Interest

(Bildung, Verwaltung, Kultur,

Tourismus)

Bevdlkerungsdichte Mittel

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Griinflachen
Gewerbeflachen
Wasserflachen

m Sonstiges

32



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Die Freiflachen bieten Potenzial zur Weiterentwicklung der Station.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station verbindet den siidlichen Teil des Ortsteils Rheindorfs mit anderen Teilen Leverkusens. Sie wird
viel genutzt und das Nutzungspotenzial ist daher als hoch zu bewerten.

o Im direkten Umfeld der Station gibt es ein hohes Flachenpotential, wodurch zum einen weitere Elemente
der Mindestausstattung und zum anderen Zusatzelemente ausgebaut werden kénnen.

e Der angrenzende Parkplatz bietet die Moéglichkeit flr Carsharing, Bikesharing und eine B+R-Anlage.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
(teilweise)

Wetterschutz (teilweise)
Beleuchtung (teilweise)
Aushangfahrplan

Status Barrierefreiheit

Leitstreifen fehlen
Aufmerksamskeitfelder fehlen

Automatische Ansage fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

FeuerbachstralRe, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

B+R-Anlage Nicht vorhanden
Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Verbesserung der
Barrierefreiheit
Wegweiser

Uhr

Dynamische
Fahrgastinformation
Tarifbedingungen

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
206, 207, 211, N24, SB21, SB29

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
956

Raumkategorie:
Wohngebiet

Umfeld:
Wohnbebauung

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellfliche
E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC
Post/Paketstation
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Kiosk/Snackautomat



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Mittel
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Schlecht

Ertraglicher Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h,
nur teilweise Beleuchtung und
wettergeschitzte Sitzmoglichkeiten

vorhanden
Begebenheiten fiir FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:
Radweg zur Station
Ja
vorhanden _
Kreuzung des Radwegs beim ] " Dichte Bebauung
Einstieg a Lockere Bebauung
_ Snflsch
Gehwege zur Station Ja Grunflachen
Gewerbeflachen
Ausreichende Warteflachen Ja Wasserflachen

Uberquerungsméglichkeit in = Sonstiges

Sichtweite Il

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Sitzgelegenheiten, Wetterschutz und Beleuchtung sind nur auf einer Seite vorhanden.
e Die Station liegt angrenzend an ein Waldgebiet, wodurch Freiflichen zum Ausbau der Station vorhanden
sind.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt in einem diinn besiedeltem Ortsteil Leverkusens, am dullersten Siedlungsrand. Das
Nutzungspotenzial ist daher als gering zu bewerten.

e Zum Erreichen der Mindestausstattung waren viele Elemente nachzuriisten und damit ein erheblicher
Kostenaufwand notwendig.

e Die Attraktivitdt und die Sicherheit an der Station sollte trotzdem gesteigert werden: Z.B. durch eine
Verbesserung der Barrierefreiheit, eine Notrufsdule, wettergeschiitzte Sitzmdoglichkeiten und Beleuchtung
auf beiden Seiten.

e Die Station liegt eher abgelegen, daher ist eine Beleuchtung auf beiden Seiten und eine Notrufsaule als sehr
wichtig zu erachten.
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FichtestralRe, Leverkusen

Vorhandene
Mindestausstattung

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraRen- und Wegenetz.

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz (teilweise)
Beleuchtung (teilweise)
Aushangfahrplan

Status Barrierefreiheit

Leitstreifen fehlen

Aufmerksamkeitsfelder
fehlen

Automatische Ansage fehlt

B+R-Anlage
Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Verbesserung der
Barrierefreiheit
Wegweiser

Uhr

Dynamische
Fahrgastinformation
Tarifbedingungen

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Vorhandene
Zusatzelemente

Post/Paketstation
Kiosk/Snackautomat

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
206, 207, 211, N24, SB21, SB29

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Mittel (501-2.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.158

Raumkategorie:
Wohngebiet

Umfeld:

Wohnbebauung, Dienstleistung

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kifige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
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Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Mittel
Sicherheit Mittel
Beleuchtung Telelse

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Angenehmer Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 30km/h,
nur teilweise Beleuchtung und
wettergeschitzte Sitzmoglichkeiten

vorhanden
Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:
Radweg zur Station .
8 Nein
vorhanden
= Dichte Bebauung
Gehwege zur Station Ja Lockere Bebauung
. . Grinflachen
Ausreichende Warteflachen Ja
. Gewerbeflachen
Uberquerungsmoglichkeit in .
. q . & & Nein Wasserflichen
Sichtweite
m Sonstiges
Eigenschaften des Einzugsgebietes:
Parkdruck .
Gering
Nahversorgungsdichte
Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)
Bevdlkerungsdichte Mittel
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Besonderheiten der Station:

e Sitzgelegenheiten, Wetterschutz und Beleuchtung sind nur auf einer Seite vorhanden.
e An die Station angrenzend befindet sich ein Parkplatz.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt in einem diinn besiedeltem Ortsteil Leverkusens, am duflersten Siedlungsrand. Das
Nutzungspotenzial ist daher als niedrig zu bewerten.

e Zum Erreichen der Mindestausstattung waren viele Elemente nachzuriisten und damit ein erheblicher
Kostenaufwand notwendig.

e Die Attraktivitat der Station sollte dennoch gesteigert werden: Z.B. durch eine Verbesserung der
Barrierefreiheit, eine Notrufsadule, wettergeschiitzte Sitzmoglichkeiten und Beleuchtung auf beiden Seiten.

e Der angrenzende Parkplatz bietet Flachenpotenzial fiir Carsharing.
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Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Aushangfahrplan
Beleuchtung

Status Barrierefreiheit

Leitstreifen fehlen

Aufmerksamkeitsfelder

fehlen

Automatische Ansage fehlt

Finanzamt, Leverkusen

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung
B+R-Anlage
Notrufsaule
Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Verbesserung der
Barrierefreiheit
Wegweiser
Uhr
Dynamische
Fahrgastinformation
Tarifbedingungen

Status B+R-Anlage
Nicht vorhanden

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraRen- und Wegenetz.

Vorhandene

Zusatzelemente

P+R-Anlage

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
212,214, 222, SB21, SB22, SB29

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Gering (201-500)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
302

Raumkategorie:
Gewerbegebiet

Umfeld:

Gewerbenutzung, Schule,
Kindergarten, Wohnbebauung

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
Gekennzeichnete Flache fir E-
Scooter

E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
Post/Paketstation
Kiosk/Snackautomat
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Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut

Sicherheit Mittel

Beleuchtung

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Teilweise

Begebenheiten fur FuB- und Radverkehr:

Radweg zur Station

vorhanden £
Kreuzung des Radwegs beim

Einstieg

Gehwege zur Station Ja
Ausreichende Warteflachen Ja

Uberquerungsmaoglichkeit in
Sichtweite

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte

Nein

Nein

Gering

Gering

Sehr schlecht

Storender
Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit
50km/h

Pragung des Einzugsgebietes:

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Griinflachen
Gewerbeflachen
Wasserflachen

m Sonstiges

Mittel

Mittel
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Besonderheiten der Station:

e Es befindet sich eine P+R-Anlage in direkter Nahe.
e Der breite Biirgersteig und die angrenzende Freiflache bieten Flachenpotenzial fir weitere Nutzungen.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt angrenzend an ein Gewerbegebiet und in der Ndhe des Bahnhofs Leverkusen-Schlebusch.
Im Umfeld befindet sich ein Gewerbegebiet, eine Schule und ein Kindergarten. Das Nutzungspotenzial ist als
mittelmalig zu bewerten, da ein erweitertes Mobilitdtsangebot an der Station fiir Angestellte des
Gewerbegebiets interessant sein kénnte.

e Essollten mindestens die Elemente der Mindestausstattung ergdanzt werden und zudem kdnnten einige
Zusatzelemente angesiedelt werden (z.B. Carsharing und Bikesharing).

e Die nahegelegene P+R Anlage bietet Flachenpotenzial fir Carsharing.
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Vorhandene
Mindestausstattung

Dynamische
Fahrgastinformation
Uhr
Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Tarifbedingungen
Aushangfahrplan
Beleuchtung

Status Barrierefreiheit

Alles vorhanden

Gerhard-Hauptmann-Stralie, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Notwendig zum Vorhandene
Erreichen der Zusatzelemente
Mindestausstattung

B+R-Anlage - Kiosk/Snackautomat

Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser

Status B+R-Anlage
Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
202, 206, 215, 232, 250, 255, N20

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Hoch (2.001-5.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
2.947

Raumkategorie:
Mischgebiet innerorts

Umfeld:

Dienstleistungen, Einzelhandel,
Supermarkt, Restaurant, Wohnen

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademaoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kifige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
Gekennzeichnete Flache fir E-
Scooter

E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videolberwachung
WLAN-Hotspot
Post/Paketstation
P+R-Anlage
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Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Mittel
Sicherheit Mittel
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Gut

Ertraglicher Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 30km/h

Begebenheiten fir FuB- und Radverkehr:

Radweg zur Station

vorhanden e
Gehwege zur Station Ja
Ausreichende Warteflachen Nein

Uberquerungsméglichkeit in

Sichtweite id

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Sehr
gering

Bevolkerungsdichte

Pragung des Einzugsgebietes:

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Griinflachen

= Gewerbeflachen

= Wasserflachen

m Sonstiges
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Besonderheiten der Station:

e Die Station befindet sich in einer belebten GeschaftsstraBe und ist hoch frequentiert.
e In der Ndhe des Bhanhofs Opladen, ungefahr 300 Meter von der Station entfernt befinden sich eine P+R-
Anlage, eine B+R-Anlage und B+R-Boxen.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Dasich die Station in einer belebten, hoch frequentierten Geschéaftsstralle befindet, ist das
Nutzungspotenzial als hoch zu bewerten.

e Das Ausbaupotenzial der Station ist als mittelmaRig zu bewerten, da es im direkten Umfeld des Bushalts
wenig Freiflachen zum Ausbau der Station und mehrere Mobilitdtangebote bereits (P+R-Anlage, B+R-Anlage
und B+R-Boxen) in direkter Nahe am Bahnhof Opladen gibt.

e Die Station sollte dennoch um Elemente wie z.B. eine Notrufsaule und Fahrradstander erweitert werden.

e Einleerstehendes Ladenlokal an der Station konnte fir den Ausbau der Station genutzt werden,
beispielsweise flir Gepackschliefacher, Fahrradserviceangebote oder 6ffentliche Toiletten.
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Gezelinallee, Leverkusen

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
202, 205, 207, 208, 222, 260, N22,
N24, SB28

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Mittel (501-2.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.264

Raumkategorie:

Wohngebiet
Umfeld:
Biiros, Arzte, Kindertagesstétte,
Supermarkt
Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.
Vorhandene Notwendig zum Vorhandene Weitere mogliche
Mindestausstattung Erreichen der Zusatzelemente Zusatzelemente
Mindestausstattung
Dynamische - B+R-Anlage - Nicht vorhanden - Auflademdglichkeit
Fahrgastinformation - Notrufsaule Smartphone
Sitzgelegenheiten . Stele Mobilstation NRW . B+R-}I130).(en/Kaf|ge
WetterSChUtZ . Ticketautomat . Carls aring .
Tarifbedingungen " . E-Bike Ladestation
sung egwelser E-Scooter
Aushangfahrplan - Verbesserung der . E-Scooter-Abstellfliche
Uhr Barrierefreiheit . E-Tankstelle
Beleuchtung - Fahrradverleihsystem
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Status Barrierefreiheit Status B+R-Anlage Offentliches WC
- Rad-Luftstation
Automatische Ansage fehlt - Nicht vorhanden . Rad-Station
Aufmerksamkeitsfelder - Videoliberwachung
fehlen - WLAN-Hotspot
Post/Paketstation
P+R-Anlage

Kiosk/Snackautomat
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Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Gut
Beleuchtung Ja

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Gut

Ertraglicher Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50km/h

Begebenheiten fir FuBR- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:
Radweg zur Station

Ja
vorhanden

m Dichte Bebauung
Gehwege zur Station Ja Lockere Bebauung
. . Griinflachen

Ausreichende Warteflachen Ja
. Gewerbeflachen
Uberquerungsmaoglichkeit in

Ja Wasserflachen

Sichtweite
m Sonstiges

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Gering
Nahversorgungsdichte Gering
Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)
Bevolkerungsdichte Mittel
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Besonderheiten der Station:

e Kleinere Freiflichen an der Station vorhanden.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt an einer viel befahrenen StralRe in einem locker bebauten Wohngebiet mit vielen
Dienstleistungen und Handel. Aufgrund der hohen Dichte an Arbeitnehmer*innen in direktem Umfeld der
Station ist das Nutzungspotenzial als hoch zu einzuschatzen.

e Der breite Gehweg bietet Flachenpotenzial zum Ausbau von weiteren Elementen des Mindeststandards und
von Zusatzelementen (z.B. Notrufsaule, Abstellflache fir E-Scooter, Fahrradstander).

e Zudem sollte die Barrierefreiheit an der Station verbessert werden.
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Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene

Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Aushangfahrplan

Status Barrierefreiheit
Aufmerksamkeitsfelder

fehlen

Halenseestralde, Leverkusen

Vorhandene
Zusatzelemente

Notwendig zum

Erreichen der

Mindestausstattung
B+R-Anlage
Notrufsaule
Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser
Dynamische
Fahrgastinformation
Tarifbedingungen
Uhr
Beleuchtung
Verbesserung der
Barrierefreiheit

Nicht vorhanden

Status B+R-Anlage
Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
206, 207, 208, 211, SB22, SB28

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.229

Raumkategorie:
Mittelzentrum

Umfeld:
Wohnbebauung, landwirtschaftlich
genutzte Flache

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellfliche
E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
Post/Paketstation
P+R-Anlage
Kiosk/Snackautomat
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Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Mittel
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Angenehmer Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Begebenheiten fir FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:

Radweg zur Station

Nein
vorhanden

m Dichte Bebauung
Gehwege zur Station Nein Lockere Bebauung

. . Griinflach
Ausreichende Warteflachen Ja runtiachen
Gewerbeflachen

Uberquerungsméglichkeit in

. . Nein Wasserflachen
Sichtweite

m Sonstiges

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck e

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte Mittel
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Besonderheiten der Station:

e Die Haltestelle auf der gegentiiberliegenden StralRenseite ist nicht in Sichtweite.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station befindet sich am dufRersten Rand Leverkusens zwischen einem Wohngebiet mit
Mehrfamilienhdusern und einer landwirtschaftlich genutzten Flache. Das Nutzungspotenzial ist daher als
gering zu einzuschatzen.

e Die Haltestelle sollte trotzdem um einige Elemente der Mindestausstattung, wie eine Notrufsaule, eine
dynamische Fahrgastinformation mit einer Uhr und Beleuchtung ausgebaut werden.
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Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Aushangfahrplan
Beleuchtung

Status Barrierefreiheit

Aufmerksamkeitsfelder
fehlen

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Heymannstralle, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

Kiosk/Snackautomat
Post/Paketstation

B+R-Anlage

Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser

Dynamische
Fahrgastinformation
Tarifbedingungen

Uhr

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
208, SB28 (Bus)

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.229

Raumkategorie:
Gewerbegebiet

Umfeld:

Wohnbebauung, Gewerbegebiet in
unmittelbarer Nahe

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademaoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kifige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
Gekennzeichnete Flache fir E-
Scooter

E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
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Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Mittel
Sicherheit Mittel
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Stérender Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten fir FuBR- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:

Radweg zur Station

Nein
vorhanden

m Dichte Bebauung

Gehwege zur Station Ja Lockere Bebauung

Grinflachen

Ausreichende Warteflachen Ja
Gewerbeflachen

Uberquerungsméglichkeit in

. . Ja W flich
Sichtweite asserflachen

m Sonstiges

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck Gering

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte Mittel
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Besonderheiten der Station:

e Flichenpotenzial von mehr als 10m? an der Station vorhanden.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station befindet sich an einer viel befahrenen StraBe angrenzend an zwei Wohngebiete und in
unmittelbarer Ndhe zu einem Gewerbegebiet. Das Nutzungspotenzial ist daher als mittelmaRig
einzuschatzen.

e Durch das verfiigbare Flachenpotenzial kdnnten eine B+R-Anlage, Carsharing und Abstellplatze flr Fahrrader
realisiert werden.

e Die Haltestelle sollte um einige Elemente der Mindestausstattung erweitert werden (mehr Beleuchtung, Uhr,
Notrufsdule) und die Barrierefreiheit sollte verbessert werden.
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Vorhandene

Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Aushangfahrplan

Status Barrierefreiheit
Automatische Ansage fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Hindenburgstralle, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

B+R-Anlage Nicht vorhanden
Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser

Dynamische
Fahrgastinformation
Tarifbedingungen

Uhr

Beleuchtung
Verbesserung der
Barrierefreiheit

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
203, 204, 209, 211, 212, 214, 227,
N24, SB21, SB22, SB29

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Mittel (501-2.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.390

Raumkategorie:
Mischgebiet

Umfeld:

Wohnbebauung, Gewerbegebiet in
unmittelbarer Nahe

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Kiosk/Snackautomat
Post/Paketstation



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit

Sicherheit

Beleuchtung Ja

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Mittel

Mittel

Ertraglich Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:

Radweg zur Station
vorhanden

Kreuzung des Radwegs beim
Einstieg

Gehwege zur Station

Ausreichende Warteflachen

Uberquerungsméglichkeit in
Sichtweite

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Grunflachen
Gewerbeflachen

= Wasserflachen

m Sonstiges

Gering

Mittel
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Besonderheiten der Station:

e Station im Zentrum von Leverkusen
e Nur kleinere Freiflachen zur Ausweitung der Station vorhanden

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station befindet sich in der Nahe zum Bahnhof Leverkusen Mitte und in der Nahe von Wohn- und
Gewerbegebieten. Insgesamt gibt es viele potenzielle Nutzer*innen der Station. Das Nutzungspotenzial ist
daher als hoch einzuschatzen.

e Da sich die Station in einer dicht bebauten Umgebung befindet, gibt es nur begrenztes Flachenpotenzial. Fur
Abstellmoglichkeiten fir Fahrrader und eine E-Scooter-Abstellfliche konnten die freien Flachen dennoch
genutzt werden.

e Zudem sollte die Haltestelle um einige Elemente der Mindestausstattung erweitert werden (Beleuchtung,
dynamische Fahrgastinformation, Notrufsaule).

e Auch die Barrierefreiheit sollte verbessert werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Vorhandene

Mindestausstattung

Aushangfahrplan
Beleuchtung

Status Barrierefreiheit
Automatische Ansage fehlt

Leitstreifen fehlt

Aufmerksamkeitsfelder fehlen

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Hofer Weg, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

B+R-Anlage - Nicht vorhanden
Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser
Dynamische
Fahrgastinformation
Tarifbedingungen

Uhr

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Verbesserung der
Barrierefreiheit

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
208, 213, 260, N24, SB22, SB28

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
700

Raumkategorie:
Wohngebiet am Ortsrand

Umfeld:

Wohnbebauung, Dienstleistung,
landwirtschaftlich genutzte Flache

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
Gepackschliefacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Offentliches WC
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Kiosk/Snackautomat
Post/Paketstation



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Gut
Beleuchtung Ja

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr:

Radweg zur Station

vorhanden L
Kreuzung des Radwegs beim

Einstieg

Gehwege zur Station Ja

Ausreichende Warteflachen

Uberquerungsméglichkeit in
Sichtweite

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte

Mittel

Unangenehmer Gerduschpegel,

Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Nein

Nein

Nein

Pragung des Einzugsgebietes:

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Griinflachen
Gewerbeflachen
Wasserflachen

m Sonstiges



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Hinter der Station befindet sich ein Parkplatz.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Aufgrund der Lage der Station in einem diinn besiedeltem Randgebiet Leverkusens ist das Nutzungspotenzial
als gering einzuschatzen.

e Der Parkplatz an der Station kdnnte zu deren Ausweitung genutzt werden: Hier konnte die Warteflache
erweitert werden, um Konflikte mit dem Gehweg zu vermeiden und Sitzgelegenheiten und ein Wetterschutz

installiert werden. Zudem koénnte der Parkplatz fiir Fahrradstander und Car- und Bikesharingangebote
genutzt werden.

e Die Barrierefreiheit sollte zudem verbessert werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Aushangfahrplan
Beleuchtung

Status Barrierefreiheit
Automatische Ansage fehlt
Aufmerksamkeitsfelder
fehlen

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Hornpottweg, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

B+R-Anlage Offentliches WC
Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser

Dynamische
Fahrgastinformation
Tarifbedingungen

Uhr

Verbesserung der
Barrierefreiheit

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
208, SB28

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
152

Raumkategorie:
Gewerbegebiet

Umfeld:
Gewerbliche Nutzungen,
Wohnbebauung

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademaoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videolberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Kiosk/Snackautomat
Post/Paketstation



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Mittel
Sicherheit Schlecht
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Begebenheiten fir FuB- und Radverkehr:

Radweg zur Station

vorhanden 2l
Gehwege zur Station Ja
Ausreichende Warteflachen Ja
Uberquerungsméglichkeit in Ia
Sichtweite
Eigenschaften des Einzugsgebietes:
Parkdruck .
Gering

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte

Sehr schlecht

Stérender Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 70
km/h

Pragung des Einzugsgebietes:

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Griinflachen
Gewerbeflachen
Wasserflachen

m Sonstiges
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Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Es gibt ein Freiflichenpotenzial von mehr als 10 m2.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt an einer viel befahrenen Stralle angrenzend an ein Gewerbegebiet und in der Nahe von
locker bebauten Wohngebieten. Das Nutzungspotenzial ist als mittelmaRig einzuschatzen.

e Aufgrund des vorhandenen Freiflachenpotenzials kénnte die Station um eine B+R-Anlage und Carsharing
erweitert werden und so den Arbeitnehmer*innen des Gewerbegebiets eine nachhaltige Mobilitdtsoption
bieten.

e Zudem sollte die Barrierefreiheit verbessert werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
Tarifbedingungen
Wetterschutz (teilweise)
Aushangfahrplan

Status Barrierefreiheit
Automatische Ansage fehlt
Aufmerksamkeitsfelder
fehlen
Leitstreifen fehlt

In Holzhausen, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung
B+R-Anlage
Notrufsaule
Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser
Dynamische
Fahrgastinformation
Uhr
Beleuchtung

Nicht vorhanden

Status B+R-Anlage
Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:

201, 205, 206, 229, 235, 236, N21,

SB20

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Mittel (501-2.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.321

Raumkategorie:
Mischgebiet innerorts

Umfeld:

Wohnbebauung, Dienstleistung

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Fahrradverleihsystem
Gepackschliefacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Kiosk/Snackautomat
Post/Paketstation
Offentliches WC



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Mittel
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Unangenehmer Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:

Radweg zur Station

Nein
vorhanden

m Dichte Bebauung
Gehwege zur Station Ja Lockere Bebauung

. . . Griinflach
Ausreichende Warteflachen Nein runtiacnen

. Gewerbeflachen
Uberquerungsmoglichkeit in

. . Ja Wasserflichen
Sichtweite

m Sonstiges

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck Gering

Nahversorgungsdichte Mittel

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevélkerungsdichte Mittel
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Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Die Station liegt gegeniiber von einem groRRen Parkplatz.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt an einer viel befahrenen StraRRe in einem Mischgebiet. Das Nutzungspotenzial als
mittelmaRig einzuschatzen.

e Esgibt viele private Parkplatze im direkten Umfeld, die Potenziale fiir die Ansiedlung von Carsharing und
B+R-Anlagen aufweisen.

e Die Querungsmoglichkeiten an der Station wurden als schlecht bewertet. Diese sollten zur besseren
Nutzbarkeit der Station verbessert werden.

o Auf der einen Seite sollten wettergeschitzte Sitzgelegenheiten ergénzt werden.

e Zudem sollte die Barrierefreiheit verbessert werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Klinikum Leverkusen, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte Verkehrsmittel:
Einzugsgebiet entspricht Bus

einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen L.
StraRen- und Wegenetz. Linien:

207, 209, 211, 221, 227, N22, N24,

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Hoch (2.001-5.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.483

Raumkategorie:

Mischgebiet
Umfeld:
Wohnbebauung, Dienstleistung,
Klinikum
Vorhandene Notwendig zum Vorhandene Weitere mogliche
Mindestausstattung Erreichen der Zusatzelemente Zusatzelemente
Mindestausstattung
Sitzgelegenheiten - B+R-Anlage - Kiosk/Snackautomat - Auflademdglichkeit
Wetterschutz - Notrufsaule - Fahrradverleihsystem Smartphone o
Aushangfahrplan - Stele Mobilstation NRW - B+R-Boxen/Kafige
. - Carsharing
Beleuchtung - Ticketautomat ; .
. . E-Bike Ladestation
Dynamische - Wegweiser
. . : ) E-Scooter
Fahrgastinformation - Tarifbedingungen . Gekennzeichnete Fliche fiir E-
Uhr - Verbesserung der Scooter
Barrierefreiheit - E-Tankstelle

Gepackschliefacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing

Status Barrierefreiheit Status B+R-Anlage ,
Rad-Luftstation

Automatische Ansage fehlt - Nicht vorhanden . Rad-Station

Aufmerksamkeitsfelder - Videolberwachung

fehlen - WLAN-Hotspot
P+R-Anlage

Post/Paketstation
Offentliches WC



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut

Sicherheit Gut

Beleuchtung Ja

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Gut

Ertraglicher Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten fir FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:

Radweg zur Station
vorhanden

Kreuzung des Radwegs beim
Einstieg

Ja
m Dichte Bebauung

Nein Lockere Bebauung

Grinflachen

Gehwege zur Station Ja
Gewerbeflachen

Ausreichende Warteflachen Nein Wasserflichen

Uberquerungsméglichkeit in ® Sonstiges

Sichtweite e

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck Gering

Nahversorgungsdichte Gering

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte Mittel
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Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Die Station liegt in direkter Nahe zum Klinikum Leverkusen und wird stark genutzt.
e Gegenlber der Station ist eine Station des Fahrradverleihs ,, Wupsirad”.
e An der Station sind kleinere Freiflachen vorhanden.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt in direkter Nahe zum Klinikum und damit an einer wichtigen Versorgungseinrichtung. Das
Nutzungspotenzial ist daher als hoch einzuschatzen.

e Gegenlber der Station gibt es bereits eine Station des Fahrradverleihs ,, Wupsirad”, die um eine B+R-Anlage
erweitert werden kann.

e Die Barrierefreiheit sollte verbessert werden, insbesondere da sich die Station an einem Klinikum befindet
und besonders viele Menschen auf barrierefreie Gegebenheiten angewiesen sind.

e Da an der Station Flachen zur Ausweitung vorhanden sind und das Nutzungspotenzial hoch ist, ist zu
empfehlen die Station zur Mobilstation der Stufe 3 auszubauen. Im Zuge dessen sollten die fehlende
Mindestausstattung und gegebenenfalls Zusatzelemente nachgeriistet werden. An Zusatzelementen sind
z. B. ein WLAN-Hotspot, eine Paketstation oder Auflademoglichkeiten fiir Smartphones empfehlenswert.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz (teilweise)
Tarifbedingungen
Aushangfahrplan
Beleuchtung (teilweise)

Status Barrierefreiheit
Automatische Ansage fehlt
Leitstreifen fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Konigsberger Platz, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

B+R-Anlage Nicht vorhanden
Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW

Ticketautomat

Wegweiser

Dynamische

Fahrgastinformation

Uhr

Verbesserung der

Barrierefreiheit

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
207, 211, 244, N23, SB21, SB27

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Mittel (501-2.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
2.016

Raumkategorie:
Mischgebiet

Umfeld:

Wohnbebauung, Dienstleistungen

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Gepackschliefacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Post/Paketstation
Offentliches WC
Kiosk/Snackautomat
Fahrradverleihsystem



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Gut
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Ertraglicher Gerdauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:

Radweg zur Station
vorhanden

Kreuzung des Radwegs beim
Einstieg

Nein
m Dichte Bebauung

Nein Lockere Bebauung

Grinflachen

Gehwege zur Station Ja
Gewerbeflachen

Ausreichende Warteflachen Nein Wasserflichen

Uberquerungsméglichkeit in ® Sonstiges

Sichtweite Ia

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck Mittel

Nahversorgungsdichte Mittel

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte Mittel
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Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Die Station liegt an einer viel befahrenen StraRe in direkter Nahe zu Nahversorgungsangeboten (Lidl, dm,
Apotheke).

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Aufgrund der Lage der Station in direkter Nahe zu verschiedenen Nahversorgungsangeboten und in einem
dicht bebauten Wohngebiet ist das Nutzungspotenzial als mittelmaRig einzuschatzen.

e Esgibt genligend Freiflachen, um die Station um eine B+R-Anlage zu erweitern und der gegentliberliegende
Parkplatz bietet Potenzial fiir Carsharing.

e Zudem sollten auf der einen Seite wettergeschiitzte Sitzgelegenheiten installiert werden und die Station
konnte um weitere Elemente der Mindestausstattung erweitert werden (z. B. Dynamische
Fahrgastinformation, Notrufsaule).

e Des Weiteren sollte die Barrierefreiheit verbessert werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Vorhandene
Mindestausstattung

Dynamische
Fahrgastinformation
Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Tarifbedingungen
Aushangfahrplan

Status Barrierefreiheit
Aufmerksamkeitsfelder

fehlen
Leitstreifen fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Klppersteger StralRe, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser

Uhr

Beleuchtung
B+R-Anlage
Verbesserung der
Barrierefreiheit

Fahrradverleihsystem
Kiosk/Snackautomat

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
201, 204, 207, 255, N21, N22

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Mittel (501-2.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
2.086

Raumkategorie:
Mischgebiet

Umfeld:

Wohnbebauung, Dienstleistungen

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademaglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
Gekennzeichnete Flache fur E-
Scooter

E-Tankstelle
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Post/Paketstation
Offentliches WC



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Mittel
Sicherheit Mittel
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Schlecht

Stérender Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:
Radweg zur Station
Ja

vorhanden ‘

Kreuzung des Radwegs beim ] = Dichte Bebauung

Einstieg a Lockere Bebauung

Gehwege zur Station Ja Griinflachen
Gewerbeflachen

Ausreichende Warteflachen Ja Wasserflachen

Uberquerungsméglichkeit in Ja ® Sonstiges

Sichtweite

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck .
Gering

Nahversorgungsdichte Mittel

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte Mittel

74



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

Die Station verfligt Gber vier Haltestellenbereiche und liegt an einer stark befahrenen StralRe. Es gibt
mehrere wildparkende Fahrrader in der Nahe der Station, obwohl Abstellmoglichkeiten vorhanden sind.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

Aufgrund der GroRRe der Station (4 Haltestellenbereiche), der damit einhergehenden Vielzahl an
Nutzer*innen und der Lage in der Nahe mehrerer Nahversorgungseinrichtungen, kann das
Nutzungspotenzial als hoch eingeschatzt werden.

Es gibt genligend Freiflaichenpotenzial an der Station, um diese um eine B+R-Anlage, Bike- und
Lastenradsharing und Abstellflachen flr E-Scooter zu erweitern.

StraRenbegleitende Parkplatze konnten fiir Carsharing genutzt werden.

Aufgrund der hohen Anzahl an wildparkenden Fahrrdadern sollte es eine zentrale, gut ausgeschilderte
Fahrradabstellanlage geben, die die vorhandenen kleinen Fahrradabstellanlagen ergdnzt.

Die Barrierefreiheit sollte an allen Stationen verbessert werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Kurt-Schumacher-Ring, Leverkusen

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
205, 207, 211, N24, SB21, SB29

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Hoch (2.001-5.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
2.157

Raumkategorie:
Wohngebiet

Umfeld:
Wohnbebauung, Schule, Tankstelle

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene Notwendig zum Vorhandene Weitere mogliche
Mindestausstattung Erreichen der Zusatzelemente Zusatzelemente
Mindestausstattung
Dynamische - Notrufsiule - Nicht vorhanden - Auflademdglichkeit
Fahrgastinformation - Stele Mobilstation NRW Smartphone
Sitzgelegenheiten . Ticketautomat : B+R-BO>fen/ Kafige
Wetterschutz . Wegweiser : Car.sharmg .
Aushangfahrplan - B+R-Anlage E-Bike Ladestation
E-Scooter
Beleuchtung - Tarifbedingungen . E-Scooter-Abstellfliche
Uhr - Verbesserung der - E-Tankstelle
Barrierefreiheit - GepickschlieRfiacher

Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station

Status Barrierefreiheit Status B+R-Anlage Videoi
ideotiberwachung

Aufmerksamkeitsfelder - Nicht vorhanden - WLAN-Hotspot
fehlen - P+R-Anlage
Automatische Ansage fehlt - Post/Paketstation

Offentliches WC
Fahrradverleihsystem
Kiosk/Snackautomat



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Gut
Beleuchtung Ja

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Gut

Ertraglicher Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten fur FuB- und Radverkehr:

Radweg zur Station

vorhanden Nein
Gehwege zur Station Ja
Ausreichende Warteflachen Ja

Uberquerungsmaéglichkeit in
Sichtweite

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Pragung des Einzugsgebietes:

Mittel
Nahversorgungsdichte
Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur, Mittel
Tourismus)
Bevolkerungsdichte Mittel

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Griinflachen
Gewerbeflachen
Wasserflachen

m Sonstiges
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Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

® |ndirekter Umgebung der Station sind Freiflachen zur Ausweitung der Station vorhanden.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt in einem Wohngebiet am Rand von Leverkusen und in der Ndhe einer Schule. Das
Nutzungspotential ist daher als mittelmaRig einzuschatzen.

e Die Aufenthaltsqualitdt an der Station ist bereits als ,,gut” zu bewerten. Die Station kénnte um Wegweiser
und eine Notrufsaule erweitert werden und die Barrierefreiheit sollte auf beiden Seiten der Station
verbessert werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Lohstralde, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene Notwendig zum Vorhandene
Mindestausstattung Erreichen der Zusatzelemente
Mindestausstattung
Aushangfahrplan - Notrufsaule - Kiosk/Snackautomat

Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser
B+R-Anlage
Tarifbedingungen
Uhr

Dynamische
Fahrgastinformation
Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Beleuchtung
Verbesserung der
Barrierefreiheit

Status Barrierefreiheit Status B+R-Anlage
Aufmerksamkeitsfelder fehlen . Nicht vorhanden
Automatische Ansage fehlt
Leitstreifen fehlt

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
207, 215, 244, N23

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Gering (201-500)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.654

Raumkategorie:
Mischgebiet

Umfeld:

Wohnbebauung, Gastronomie,
Schule, Sportplatze

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
Gekennzeichnete Flache fur E-
Scooter

E-Tankstelle
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videolberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Post/Paketstation
Offentliches WC
Fahrradverleihsystem
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Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Mittel
Sicherheit Mittel
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Schlecht

Ertraglicher Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:
Radweg zur Station
Ja

vorhanden .

Kreuzung des Radwegs beim ] = Dichte Bebauung

Einstieg a Lockere Bebauung

Gehwege zur Station Ja Grunflachen
Gewerbeflachen

Ausreichende Warteflachen Ja Wasserflachen

Uberquerungsméglichkeit in Ia ® Sonstiges

Sichtweite

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck Mittel

Nahversorgungsdichte Gering

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevdlkerungsdichte Mittel
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Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

® Die Station befindet sich an einer belebten StralRe mit Gastronomie auf beiden StraRenseiten.

® |n direkter Umgebung der Station sind Freiflachen zur Ausweitung der Station vorhanden.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt in einem belebten Mischgebiet, das von locker bebauten Wohngebieten umgeben ist. Das
Nutzungspotential ist daher als mittelmaRig einzuschatzen.

e Die Station verfiigt (iber ein hohes Ausbaupotenzial. Einige Elemente der Mindestausstattung sollten hier
nachgeristet werden wie z. B. wettergeschiitzte Sitzgelegenheiten, Beleuchtung, dynamische
Fahrgastinformation und die Barrierefreiheit sollte verbessert werden.



Vorhandene
Mindestausstattung

Status Barrierefreiheit

Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Manforter StralRe, Leverkusen

Notwendig zum
Erreichen der

Mindestausstattung

Aushangfahrplan Notrufsaule

Stele Mobilstation NRW

Ticketautomat
Wegweiser
B+R-Anlage
Tarifbedingungen
Uhr

Dynamische

Fahrgastinformation

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Beleuchtung

Status B+R-Anlage
Aufmerksamkeitsfelder fehlen Nicht vorhanden
Automatische Ansage fehlt

Leitstreifen fehlt

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
SB23, 204, 250, 251, 255

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Mittel (501-2.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
572

Raumkategorie:
Mischgebiet innerorts

Umfeld:
Geschéafte, Wohngebiet

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Gepackschliefacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Post/Paketstation
Offentliches WC
Fahrradverleihsystem
Kiosk/Snackautomat



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Mittel

Sicherheit Mittel

Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Stérend Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:

Radweg zur Station

Nein
vorhanden

Gehwege zur Station Ja

Ausreichende Warteflachen Ja

Uberquerungsméglichkeit in

Sichtweite -

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte Gering

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Griinflachen

= Gewerbeflachen

= Wasserflachen

m Sonstiges
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Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e An der Station sind nicht ausreichende Warteflachen vorhanden und es bestehen Konflikte mit Geh- und

Radwegen.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt in einem Gewerbegebiet und verfiigt Glber ein mittleres tagliches Fahrgastaufkommen. Das
Nutzungspotential ist daher als mittelmaRig einzuschatzen.

e An beiden Stationen gibt es keine freie Flachenverfiigbarkeiten, wodurch das Ausbaupotenzial stark
eingeschrankt ist. So ist die Errichtung von wettergeschiitzten Sitzgelegenheiten an der einen Station kaum
moglich. Gegebenenfalls kann die Station um einige Meter verlagert werden, um die Konflikte mit dem
Platzmangel zu l16sen. Auf der anderen Seite ist die Errichtung von wettergeschiitzten Sitzgelegenheiten
moglich und empfehlenswert.

e Zudem sollte an beiden Stationen die Barrierefreiheit verbessert werden.
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Vorhandene
Mindestausstattung

Aushangfahrplan
Wetterschutz (teilweise)
Sitzgelegenheiten
(teilweise)

Beleuchtung (teilweise)

Status Barrierefreiheit

Aufmerksamkeitsfelder
fehlen

Automatische Ansage fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Meckhofer Feld, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraRen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

Notrufsaule Nicht vorhanden
Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser

B+R-Anlage
Tarifbedingungen

Uhr

Dynamische
Fahrgastinformation
Verbesserung der
Barrierefreiheit

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
213, 235, 260

Taktung:
30-60-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
708

Raumkategorie:
AuRerhalb / Landlicher Raum

Umfeld:
Waldflache, landwirtschaftlich
genutzte Flache

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Gepackschliefacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Post/Paketstation
Offentliches WC
Fahrradverleihsystem
Kiosk/Snackautomat



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Mittel
Sicherheit Mittel
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Sehr schlecht

Stérender Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50
km/h

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:

Radweg zur Station

Nein
vorhanden

= Dichte Bebauung
Gehwege zur Station Ja Lockere Bebauung

. . Griinflach
Ausreichende Warteflachen Ja runtiachen
Gewerbeflachen

Uberquerungsméglichkeit in

. . Ja W flach
Sichtweite asserflachen

m Sonstiges

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck Gering

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte Gering
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Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Die Station befindet sich am duRersten Rand von Leverkusen und
grenzt an eine Waldflache und an eine landwirtschaftlich genutzte
Flache.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Aufgrund der Lage der Station ist das Nutzungspotential als niedrig
einzuschatzen.

e Trotzdem sollte es an beiden Stationen wettergeschiitzte
Sitzgelegenheiten, ausreichend Beleuchtung und eine Notrufsaule
geben.

e Zudem sollte die Barrierefreiheit verbessert werden.
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Vorhandene
Mindestausstattung

Aushangfahrplan
Wetterschutz
Sitzgelegenheiten

Status Barrierefreiheit
Aufmerksamkeitsfelder
fehlen
Automatische Ansage fehlt
Leitstreifen fehlen

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Neuboddenberg, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

Notrufsaule Nicht vorhanden
Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser

B+R-Anlage
Tarifbedingungen

Uhr

Dynamische
Fahrgastinformation
Beleuchtung
Verbesserung der
Barrierefreiheit

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
213, 236, 260, E3, E4, E209, E215

Taktung:
30-60-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
155

Raumkategorie:
AuRerhalb / Landlicher Raum

Umfeld:

Wohnbebauung, landwirtschaftlich
genutzte Flachen

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Gepackschliefacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Post/Paketstation
Offentliches WC
Fahrradverleihsystem
Kiosk/Snackautomat



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Mittel
Sicherheit Mittel
Beleuchtung Ja

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Schlecht

Ertraglicher Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten fur FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:
Radweg zur Station .
8 Nein
vorhanden
m Dichte Bebauung
Gehwege zur Station Ja Lockere Bebauung
Ausreichende Warteflachen Ja Grinflachen
. Gewerbeflachen
Uberguerungsmoglichkeit in .
g g g Nein Wasserflachen

Sichtweite
m Sonstiges
Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Die Station befindet sich am duBersten Rand von Leverkusen und ist von landwirtschaftlich genutzten
Flachen umgeben.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Aufgrund der Lage der Station ist das Nutzungspotential als niedrig einzuschatzen.

e Trotzdem sollte die Station um ausreichend Beleuchtung und eine Notrufsdule erganzt werden.
Gegebenenfalls kann der Wetterschutz an der Station modernisiert werden.

e Zudem sollte die Barrierefreiheit verbessert werden.
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Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Aushangfahrplan

Status Barrierefreiheit
Aufmerksamkeitsfelder
fehlen
Automatische Ansage fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Scharnhorststralle, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraRen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

Notrufsaule Nicht vorhanden
Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser

B+R-Anlage
Tarifbedingungen

Uhr

Dynamische
Fahrgastinformation
Beleuchtung
Verbesserung der
Barrierefreiheit

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
209, 211, 222,227, N22, N24

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Mittel (501-2.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.651

Raumkategorie:
Wohngebiet am Ortsrand

Umfeld:
Wohnbebauung, Kindergarten, Kirche,
Schule

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Gepackschliefacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Post/Paketstation
Offentliches WC
Fahrradverleihsystem
Kiosk/Snackautomat



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Gut
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Gut

Angenehmer Gerauschpegel,

Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten fiir FuB- und Radverkehr:

Radweg zur Station

vorhanden
Gehwege zur Station Ja
Ausreichende Warteflachen Ja

Uberquerungsméglichkeit in

Sichtweite ke

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte

Nein

Gering

Pragung des Einzugsgebietes:

Mittel

Mittel

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Grinflachen
Gewerbeflachen

= Wasserflachen

m Sonstiges
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Besonderheiten der Station:

e Essind kleinere Freiflachen zum Ausbau der Station vorhanden.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station befindet sich in einer Wohngegend mit einer hohen Bevolkerungsdichte und mehreren wichtigen
Infrastruktureinrichtungen. Aufgrund der Lage der Station ist das Nutzungspotential als hoch einzuschatzen.

e Die Station sollte um die Elemente der Mindestausstattung und um Zusatzelemente (z.B. Rad-Station,
Fahrradstander) erweitert werden.

e Zudem sollte die Barrierefreiheit verbessert werden.
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Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Beleuchtung
Aushangfahrplan

Status Barrierefreiheit
Aufmerksamkeitsfelder
fehlen
Automatische Ansage fehlt
Leitstreifen fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Stixchesstralde, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

Notrufsaule Nicht vorhanden
Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser

B+R-Anlage
Tarifbedingungen

Uhr

Dynamische
Fahrgastinformation
Verbesserung der
Barrierefreiheit

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
207, 208, E1, SB28

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Gering (201-500)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
107

Raumkategorie:
Gewerbegebiet

Umfeld:

Gewerblich genutzte Flache,
nahegelegene
Landschaftsschutzgebiete und
Naturschutzgebiete

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Gepackschliefacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Post/Paketstation
Offentliches WC
Fahrradverleihsystem
Kiosk/Snackautomat



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Mittel
Sicherheit Schlecht
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Sehr schlecht

Stérender Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 70

km/h
Begebenheiten fiir FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:

Radweg zur Station .

& Nein
vorhanden

m Dichte Bebauung

Gehwege zur Station Ja Lockere Bebauung

. . Grinflachen
Ausreichende Warteflachen Ja
. Gewerbeflachen
Uberquerungsmoglichkeit in )

Ja Wasserflachen

Sichtweite
m Sonstiges
Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte
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Besonderheiten der Station:

e Die Aufenthaltsqualitat an der Station ist sehr schlecht aufgrund der Lage an einer vielbefahrenen
SchnellstralRe.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Das Nutzungspotenzial der Station ist als mittelmaRig einzuschatzen, da es Nahversorgungseinrichtungen
(z.B. Lidl und Rossmann) sowie Wohngebiete in der Umgebung der Station gibt und das tagliche
Fahrgastaufkommen gering ist.

e Die Aufenthaltsqualitat der Station ist sehr schlecht. Dem kénnte entgegengewirkt werden, indem die
zuldssige Geschwindigkeit auf der StraRe reduziert wird.

e Die Station kdnnte durch weitere Elemente der Mindestausstattung ergdanzt werden, wie z.B. durch eine
Notrufsaule und eine dynamische Fahrgastinformation.

e Zudem sollte die Barrierefreiheit verbessert werden.
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Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
(teilweise)

Wetterschutz (teilweise)
Tarifbedingungen
Aushangfahrplan

Status Barrierefreiheit
Aufmerksambkeitsfelder
fehlen
Automatische Ansage fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Teltower StralRe, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

Notrufsaule Nicht vorhanden
Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser

B+R-Anlage

Uhr

Dynamische
Fahrgastinformation
Beleuchtung
Verbesserung der
Barrierefreiheit

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
208, 213, E4, E215, N24, SB22, SB28

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.378

Raumkategorie:
Wohngebiet am Ortsrand

Umfeld:
Tankstelle, lockere Wohnbebauung

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellfliche
E-Tankstelle
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videolberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Post/Paketstation
Offentliches WC
Fahrradverleihsystem
Kiosk/Snackautomat
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Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Gut
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Mittel

Ertraglicher Gerdauschpegel,

Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:
Radweg zur Station .
& Nein
vorhanden
m Dichte Bebauung
Gehwege zur Station Ja Lockere Bebauung
Ausreichende Warteflachen Ja Grunflachen
B Gewerbeflachen
Uber oglichkeit i .
. qu?rungsmog ichiertin Nein Wasserflachen
Sichtweite
m Sonstiges
Eigenschaften des Einzugsgebietes:
Parkdruck .
Gering

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte

Mittel

Mittel
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Besonderheiten der Station:

e Eine Freiflache zwischen der Station und der Tankstelle
bietet Flachenpotenzial zur Erweiterung der Station.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Aufgrund der Lage der Station am Rand von locker bebauten
Wohngebieten ist das Nutzungspotential der Station als
gering einzuschatzen.

e Trotzdem sollten an beiden Stationen wettergeschiitzte
Sitzgelegenheiten, ausreichend Beleuchtung und eine
Notrufsdule erganzt werden.

e Zudem sollte die Barrierefreiheit verbessert werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Von-Diergardt-Stralde, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte Verkehrsmittel:

Einzugsgebiet entspricht Bus

einer Distanz von 400m

basierend auf dem realen L.

StraBen- und Wegenetz. Linien:
202, 205, 207, 208, 222, 260, E3, N22,
N24, SB28
Taktung:

20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Mittel (501-2.000)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.396

Raumkategorie:
Wohngebiet innerorts

Umfeld:
Wohnbebauung
Vorhandene Notwendig zum Vorhandene Weitere mogliche
Mindestausstattung Erreichen der Zusatzelemente Zusatzelemente
Mindestausstattung
Dynamische - Notrufsiule - Kiosk/Snackautomat -+ Auflademéglichkeit
Fahrgastinformation - Stele Mobilstation NRW Smartphone
Sitzgelegenheiten . Ticketautomat : B+R-BO>fen/ Kafige
Wetterschutz . Wegweiser : Car.sharmg .
Tarifbedingungen - B+R-Anlage E-Bike Ladestation
E-Scooter
Aushangfahrplan - Uhr - Gekennzeichnete Fliche fiir E-
Beleuchtung - Verbesserung der Scooter
Barrierefreiheit . E-Tankstelle
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Status Barrierefreiheit Status B+R-Anlage + Lastenradsharing
- Rad-Luftstation
Aufmerksamkeitsfelder - Nicht vorhanden Rad-Station
fehlen - Videoliberwachung
Automatische Ansage fehlt - WLAN-Hotspot
P+R-Anlage

Post/Paketstation
Offentliches WC

Fahrradverleihsystem



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut
Sicherheit Gut
Beleuchtung Ja

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Gut

Angenehmer Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr:

Radweg zur Station

Nein
vorhanden

Gehwege zur Station Ja

Ausreichende Warteflachen Ja

Uberquerungsméglichkeit in

Sichtweite -

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck Gering

Nahversorgungsdichte

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Gering

Bevolkerungsdichte

Pragung des Einzugsgebiets:

Mittel

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Grinflachen
Gewerbeflachen

= Wasserflachen

m Sonstiges

101



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Die Station befindet sich in einem Gebiet mit einer sehr hohen Nahversorgungsdichte.
e Es gibt Flachenpotenzial fiir weitere Elemente (z.B. Fahrradstander).

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station befindet sich in einem Wohngebiet mit hauptsachlich lockerer Bebauung und einer sehr hohen
Nahversorgungsdichte. Das Nutzungspotenzial ist daher als hoch einzuschatzen.

e Die Station bietet Potenzial als Mobilstation der Stufe 3 ausgebaut zu werden. Neben der Ergdnzung der
Mindestausstattung konnten weitere Serviceangebote wie eine Luft- und Reparaturstation fir Fahrrader, ein
WLAN-Hotspot und eine Paketstation erganzt werden. Auch eine Erweiterung der Station um Elemente wie
liberdachte Fahrradstdander und ein Fahrradverleihsystem ist empfehlenswert.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Vorhandene

Mindestausstattung

Tarifbedingungen
Aushangfahrplan

Status Barrierefreiheit
Aufmerksamkeitsfelder

fehlen

Automatische Ansage fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Westring, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

Notrufsaule - Nicht vorhanden
Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser

B+R-Anlage

Uhr

Beleuchtung
Dynamische
Fahrgastinformation
Sitzgelegenheiten
Verbesserung der
Barrierefreiheit
Wetterschutz

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
203,211, N23

Taktung:
20-60-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
36

Raumkategorie:
Gewerbegebiet

Umfeld:

Chemiewerk, Autobahn, Freiflache

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Gepackschliefacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Post/Paketstation
Offentliches WC
Fahrradverleihsystem
Kiosk/Snackautomat



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Gut

Sicherheit Schlecht

Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Schlecht

Unangenehmer Gerduschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebiets:

Radweg zur Station

Nein
vorhanden

m Dichte Bebauung
Gehwege zur Station Ja Lockere Bebauung

. . Griinflach
Ausreichende Warteflachen Ja runtiachen
Gewerbeflachen

Uberquerungsméglichkeit in

. . Ja Wasserflichen
Sichtweite

m Sonstiges

Eigenschaften des Einzugsgebietes:

Parkdruck .
Gering

Nahversorgungsdichte Gering

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevdlkerungsdichte Mittel
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Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Die Station befindet sich sehr abgelegen nahe einer Autobahnauffahrt.
e Die FulRgangeriiberquerung zwischen der Station und dem Kreisverkehr ist nicht sicher gestaltet.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station befindet sich in der Ndhe einer Autobahnauffahrt und einem Chemiepark und verfiigt iber ein
sehr geringes Fahrgastaufkommen. Das Nutzungspotenzial ist daher als gering zu bewerten.

e Esgibt an beiden Stationen ausreichend freie Flachen, um die Station um Elemente der Mindestausstattung
zu erweitern. Die Station sollte um wettergeschiitzte Sitzgelegenheiten, Beleuchtung und eine Notrufsaule

erganzt werden.
e Zudem sollte die Barrierefreiheit verbessert und die Querungsmoglichkeit sicherer gestaltet werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraRen- und Wegenetz.

Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz
Aushangfahrplan

Status Barrierefreiheit
Aufmerksamkeitsfelder
fehlen
Automatische Ansage fehlt
Leitstreifen fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Wilmersdorfer StralRe, Leverkusen

Vorhandene
Zusatzelemente

Notrufsaule Nicht vorhanden
Stele Mobilstation NRW
Ticketautomat
Wegweiser

B+R-Anlage

Uhr

Beleuchtung
Dynamische
Fahrgastinformation
Tarifbedingungen
Verbesserung der
Barrierefreiheit

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
206, 207, 208, 211, SB22, SB28

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Sehr gering (0-200)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
1.336

Raumkategorie:
Wohngebiet innerorts

Umfeld:
Wohnbebauung, Waldflache,
landwirtschaftlich genutzte Flache

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflaiche
E-Tankstelle
GepackschlieRfacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videolberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Post/Paketstation
Offentliches WC
Fahrradverleihsystem
Kiosk/Snackautomat



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Mittel
Sicherheit Mittel
Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Gut

Angenehmer Gerauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Begebenheiten flr FuB- und Radverkehr:

Radweg zur Station

vorhanden A2l
Gehwege zur Station Ja
Ausreichende Warteflachen Ja
Ub . . . . .
. erqugrungsmogllchkelt in Nein
Sichtweite
Eigenschaften des Einzugsgebietes:
Parkdruck .
Gering
Nahversorgungsdichte Gering

Dichte an Points of Interest
(Bildung, Verwaltung, Kultur,
Tourismus)

Bevolkerungsdichte

Pragung des Einzugsgebiets:

Mittel

m Dichte Bebauung
Lockere Bebauung
Griinflachen
Gewerbeflachen
Wasserflachen

m Sonstiges
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Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Hinter der Station befindet sich eine grofRe Griinflache, die zum Ausbau der Station genutzt werden kdnnte.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station liegt in der Nahe von einem diinn besiedelten Wohngebiet an einer landwirtschaftlich genutzten
Flache. Aufgrund der Lage der Station ist das Nutzungspotential als niedrig einzuschatzen.

o Auf der einen Seite sollten wettergeschiitzte Sitzgelegenheiten installiert werden.

e Ausreichend Beleuchtung, eine Notrufsdule und eine dynamische Fahrgastinformation sollten dariiber
hinaus erganzt werden.

e Zudem sollte die Barrierefreiheit verbessert werden.



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Vorhandene
Mindestausstattung

Sitzgelegenheiten
Wetterschutz (teilweise)
Tarifbedingungen
Aushangfahrplan

Status Barrierefreiheit
Aufmerksamkeitsfelder
fehlen
Automatische Ansage fehlt
Leitstreifen fehlt

Notwendig zum
Erreichen der
Mindestausstattung

Wupsi Betriebshof, Leverkusen

Hinweis: Das dargestellte
Einzugsgebiet entspricht
einer Distanz von 400m
basierend auf dem realen
StraBen- und Wegenetz.

Vorhandene
Zusatzelemente

Notrufsaule Nicht vorhanden
Stele Mobilstation NRW

Ticketautomat

Wegweiser

B+R-Anlage

Uhr

Beleuchtung

Dynamische

Fahrgastinformation

Verbesserung der

Barrierefreiheit

Status B+R-Anlage

Nicht vorhanden

Verkehrsmittel:
Bus

Linien:
202, 209, E202, N22

Taktung:
20-Minuten-Takt

Fahrgastzahl pro Tag:
Gering (201-500)

Einwohner*innen im
Einzugsgebiet:
21

Raumkategorie:
Gewerbegebiet innerorts

Umfeld:

Gewerblich genutzte Flachen,
Tankstelle

Weitere mogliche
Zusatzelemente

Auflademoglichkeit
Smartphone
B+R-Boxen/Kéafige
Carsharing

E-Bike Ladestation
E-Scooter
E-Scooter-Abstellflache
E-Tankstelle
Gepackschliefacher
Interaktive Monitore
Lastenradsharing
Rad-Luftstation
Rad-Station
Videoliberwachung
WLAN-Hotspot
P+R-Anlage
Post/Paketstation
Offentliches WC
Fahrradverleihsystem
Kiosk/Snackautomat



Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Erscheinungsbild der Haltestelle:

Sauberkeit Mittel

Sicherheit Mittel

Beleuchtung Teilweise

Aufenthaltsqualitat an der Station:

Schlecht

Stérender Gerdauschpegel,
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

Begebenheiten fur FulR- und Radverkehr: Pragung des Einzugsgebietes:
Rad i .
weg zur Station Nein
vorhanden
m Dichte Bebauung
Gehwege zur Station Ja Lockere Bebauung
. . Griinflachen
Ausreichende Warteflachen Ja
.. = Gewerbeflachen
Uberquerungsmaoglichkeit in )
. . Ja = Wasserflachen
Sichtweite
m Sonstiges
Eigenschaften des Einzugsgebietes:
Parkdruck .
Gering
Sehr
Nahversorgungsdichte .
gering
Dichte an Points of Interest
. Sehr
(Bildung, Verwaltung, Kultur, .
Tourismus) gering
Bevolkerungsdichte Gering
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Steckbrief Mobilstation Stufe 3: Erhebung und Empfehlung

Besonderheiten der Station:

e Hinter der Station befindet sich auf der einen Seite ein schmaler Griinstreifen, der zum Ausbau der Station

genutzt werden kénnte.

Zusammenfassende Bewertung und Empfehlungen:

e Die Station ist in einem Gewerbegebiet gelegen und verfiigt Gber ein geringes tagliches Fahrgastaufkommen.
Das Nutzungspotential ist daher als gering einzuschatzen.

e Auf der einen Seite sollten wettergeschiitzte Sitzgelegenheiten installiert werden.

e Ausreichend Beleuchtung, eine Notrufsdule und eine dynamische Fahrgastinformation sollten dartber
hinaus auf beiden Seiten erganzt und die Barrierefreiheit verbessert werden.



3 Zusammenfassende Auswertung

Nach der detaillierten Darstellung der Erhebungsergebnisse in den Steckbriefen werden die Ergebnisse in
diesem Kapitel abschliefend zusammengefasst. Dazu wird auf die vorhandene Mindestausstattung und das
Nutzungspotenzial sowie die verfligbaren Freiflachen an den Stationen eingegangen. Daraus wird in einem
weiteren Auswertungsschritt der Handlungsbedarf bestimmt. Die Stationen werden in die drei Handlungsbe-
darfsstufen ,gering®, ,mittel”, und , hoch” eingeteilt.

Die Handlungsbedarfsstufe setzt sich aus der vorhandenen Ausstattung und dem Nutzungspotenzial der Sta-
tion zusammen (s. Tab. 2). Die vorhandene Ausstattung und das Nutzungspotenzial wurden bei der Erstellung
der Steckbriefe, wie im EinfUhrungsteil beschrieben, eingestuft. Die Ausstattung wurde in die Kategorien ,,ge-
ring”, ,mittel” und ,hoch” unterteilt. Wenn an der Station bis zu vier Elemente der Mindestausstattung vor-
handen sind, wird die Ausstattung als ,gering” kategorisiert, bei finf bis neun Ausstattungselementen fallt die
Ausstattung in die Kategorie ,mittel” und bei zehn bis 13 Ausstattungselementen in die Kategorie ,hoch”. Auch
das Nutzungspotenzial ist in die Kategorien ,gering”, ,mittel” und ,hoch” aufgeteilt. Die Einstufung wurde an-
hand einer fachlichen Bewertung basierend auf dem Fahrgastaufkommen, der Bevdlkerungsdichte, der Dichte
an Nahversorgungseinrichtungen sowie an Points of Interest und dem raumlichen Kontext der Station (Nut-
zungsstruktur und Lage im Siedlungsgebiet) vorgenommen. Dazu wurden die genannte Aspekte anhand ihrer
auf den Steckbriefen vorgenommenen Einstufungen zusammengefasst. So wurde durch die fachlichen Begut-
achter*innen das Nutzungspotenzial fir jede Station in die drei Kategorien ,gering”, ,mittel” und ,hoch” ein-
gestuft.

Die Handlungsbedarfsstufe setzt sich bespielhaft wie folgt zusammen: Wenn die vorhandene Ausstattung als
»gering” kategorisiert und das Nutzungspotenzial als ,gering” eingeschatzt wurde, ergibt sich zusammenfas-
send ein geringer Handlungsbedarf an der Station. Entspricht die Ausstattung nicht dem Nutzungspotenzial
und umgekehrt, gibt es ein sogenanntes Mismatch. Hier wird zum Beispiel die vorhandene Ausstattung der Sta-
tion als ,gering” kategorisiert, aber das Nutzungspotenzial als hoch eingeschatzt. Demnach besteht bei diesen
Stationen ein hoher Handlungsbedarf und die Stationen sollten zeitnah ausgebaut werden, um das Nutzungs-
potenzial auszuschopfen. Das Nutzungspotenzial wird zur Bewertung des Handlungsbedarfes starker gewich-
tet als die vorhandene Ausstattung, da dies dem Zielgedanken von Mobilstationen entspricht Potenziale zu
nutzen und das Angebot zu verbessern. Demnach haben Stationen mit einem hohen Nutzungspotenzial immer
einen hohen Handlungsbedarf, unabhangig von der vorhandenen Ausstattung. Stationen mit einem mittlerem
Nutzungspotenzial haben bei geringer und mittlerer vorhandener Ausstattung einen mittleren Handlungsbe-
darf und einen hohen Handlungsbedarf, wenn die vorhandene Ausstattung als ,hoch” eingestuft wurde. Wenn
das Nutzungspotenzial der Station als ,gering” eingeschatzt wurde, dann ist der Handlungsbedarf der Station,
trotz einer ,mittleren” vorhandenen Ausstattung, ,,gering” bzw. bei einer hohen vorhandenen Ausstattung er-
gibt sich nur ein ,mittlerer” Handlungsbedarf.

In Tabelle 2 werden die Stationen nach ihrem Nutzungspotenzial und der vorhandenen Ausstattung in neun Ka-
tegorien eingeteilt. Es ist auffallig, dass bei rund der Halfte der Stationen (18) das Nutzungspotenzial Gber der
vorhandenen Ausstattung liegt (s. Tab. 2: Summe der Zellen mittig oben, rechts oben und rechts mittig). Dies
verdeutlicht, dass in Leverkusen viele Stationen vorhanden sind, deren Potenzial noch nicht ausgeschopft ist.
Mit einer Verbesserung der Ausstattung an diesen Haltestellen konnten die Angebote des Umweltverbunds

Nutzungspotenzial

Gering Mittel Hoch
Vorhandene Gering 13 9 P Geringer Handlungsbedarf: 13
Ausstattung Mittel 0 Mittlerer Handlungshedarf: 12

Hoch 0 _— _ Hoher Handlungsbedarf: 9

Tab. 2: Bildung der Handlungsbedarfsstufen.



in Leverkusen qualitativ verbessert werden. Gerade wenn ein flaichendeckendes Netz an Stationen mit gutem
Angebot vorhanden ist, das erganzend zum OV agiert, wird es fiir viele Menschen ansprechender alternative
Angebote zum eigenen Auto zu nutzen. Diese Stationen sollten bei Ausbauvorhaben im Mittelpunkt stehen.

Bei etwas weniger als der Halfte der Stationen (16) entspricht die Ausstattung dem Nutzungspotenzial (s. Tab.
2: Summe aller Stationen mit Ausstattung = Nutzungspotenzial: gering/gering, mittel/mittel und hoch/hoch).
Dennoch schliel$t dies keinesfalls den Bedarf an Angebotsverbesserungen an den Stationen aus. Hier ist gege-
benenfalls weniger Aufwand notwendig, um die Stationen ihrem Potenzial entsprechend zu entwickeln. Die
Stationen mit geringer Ausstattung konnen nur mit erheblichem Aufwand zu Mobilstationen der Stufe 3 aus-
gebaut werden. Deshalb sollten diese Stationen nicht priorisiert werden. Dennoch sollte ein Ausbau der Statio-
nen insofern erfolgen, dass der Aufenthalt an der Station komfortabel ist und den Anforderungen an die Station
entspricht. So sollten alle Stationen mindestens Uber Sitzgelegenheiten und Wartehallen verfiigen.

Es gibt in Leverkusen keine Stationen, bei denen die Ausstattung Gber dem Nutzungspotenzial liegt. Zudem gibt
es keine extremen Mismatches wie zum Beispiel Haltestellen mit einer hohen Ausstattung und gleichzeitig ei-
nem geringen Nutzungspotenzial. Insgesamt zeichnet sich der Trend ab, dass das Nutzungspotenzial der Stati-
onen Uber der vorhandenen Ausstattung liegt.

Um weitere Ansatzpunkte zu benennen, wird anhand der Einstufungen des Nutzungspotenzials und der vor-
handenen Ausstattung der Handlungsbedarf bestimmt (s. Tab. 2). Alle Stationen mit einem hohen Nutzungs-
potenzial sowie Stationen mit einem mittleren Nutzungspotenzial und einer hohen Ausstattung verfligen Uber
einen hohen Handlungsbedarf. Dies sind insgesamt neun Stationen und somit weniger als ein Drittel der unter-
suchten Haltepunkte. Aufgrund des hohen Nutzungspotenzials sollte der Ausbau dieser Stationen priorisiert
werden. Von diesen neun Stationen haben sieben eine mittlere Ausstattung und zwei eine geringe Ausstat-
tung. Zunachst sollten die sieben Stationen mit mittlerer Ausstattung und hohem Nutzungspotenzial fokussiert
werden: Diese Stationen kdnnen mit einer erkennbaren Angebotsverbesserung Aufmerksamkeit auf sich zie-
hen und als Impulse genutzt werden, das Mobilitatsverhalten in der Region zu verdndern. Hier ist bereits eine
gewisse Grundausstattung vorhanden, die um die Mindestausstattung von Mobilstationen der Stufe 3 ergédnzt
werden sollte. Wenn an der Station keine freien Flachen zur Ausweitung vorhanden sind, kann gegebenenfalls
auf Flachen in unmittelbarer Ndhe ausgewichen werden. Auch bei den Stationen mit geringer Ausstattung und
hohem Nutzungspotenzial kann viel bewirkt werden: Hier kann ein Ausbau zur Mobilstation der Stufe 3 die
Nutzbarkeit der Station deutlich verbessern.

Bei den Stationen mit hohem Handlungsbedarf ist auRerdem die Erganzung des Angebots durch Zusatzele-
mente sinnvoll. Je nach den Gegebenheiten an der Station kdnnten E-Roller-Abstellflachen, Lastenradsharing,
Carsharing oder Serviceangebote flir Fahrrader oder zur Gepacklagerung oder weitere, in den Steckbriefen er-
wahnte Zusatzelemente angeboten werden.

Nach dem Ausbau der Stationen mit hohem Handlungsbedarf sollten die zwolf Stationen mit mittlerem Hand-
lungsbedarf priorisiert werden: Diese verfligen Uber ein mittleres Nutzungspotenzial und eine geringe oder mitt-
lere Ausstattung. Der Ausbau der Stationen kénnte deren Nutzbarkeit deutlich verbessern und vor allem aulRer-
halb der Stadte mehr Menschen motivieren vom eigenen Auto auf alternative Mobilitdtsangebote umzusteigen.
Als letztes sollten die 13 Stationen mit geringem Handlungsbedarf zu Mobilstationen der Stufe 3 ausgebaut wer-
den. Diese verfligen haufig Gber ein geringes Fahrgastaufkommen und befinden sich in Randlage, sodass sie nicht
als zentrale lokale Verbindungsstationen agieren. Dennoch kann ein Ausbau dieser Stationen zu einem flachen-
deckenden Netz an Mobilstationen und einer gewissen Impulswirkung beitragen. Méglicherweise sollte an die-
sen Stationen auch die Taktung des OV tberpriift werden, um die Nutzung der Station attraktiver zu gestalten.

Die Ergebnisse der Erhebung werden zusammenfassend kartografisch aufgearbeitet. Dazu werden die Statio-
nen nach ihrer vorhandenen Ausstattung, ihrem Nutzungspotenzial und dem Handlungsbedarf in den folgen-
den Karten dargestellt. So erfolgt eine raumliche Einordnung der Ergebnisse und es kdnnen Zusammenhange
zwischen rdumlicher Lage und den Gegebenheiten an den Stationen erkannt werden.



Abb. 5: Vorhandene Ausstattung an den untersuchten Stationen. Quelle: Eigene Darstellung, Datengrundlagen:
openstreetmap

Abbildung 5 stellt die rdumliche Verteilung der Stationen mit mittlerer und geringer Ausstattung dar. Auffallig
ist, dass es in Leverkusen keine Stationen mit hoher Ausstattung gibt. Die Stationen mit mittlerer und geringer
Ausstattung verteilen sich gleichmalig Uber das Stadtgebiet und es zeichnet sich keine eindeutige Verteilung
von besser ausgestatteten Stationen in zentralen Lagen und von Stationen mit geringer Ausstattung in Rand-
lagen ab. Eine Ausnahme stellt die Agglomeration von Stationen mit geringer Ausstattung im Stadtteil Lever-
kusen-Schlebusch dar, welcher im Osten Leverkusens liegt. In der abschlieRenden Tabelle wird die Anzahl der
fehlenden Elemente zum Erreichen der Mindestausstattung genannt, um einen konkreten Uberblick zu geben.



Abb. 6: Nutzungspotenzial an den untersuchten Stationen. Quelle: Eigene Darstellung, Datengrundlagen: openstreet-
map

In Abbildung 6 ist die rdumliche Verteilung der Stationen, aufgeteilt in Haltestellen mit hohem, mittlerem und
geringem Nutzungspotenzial, dargestellt. Hier lassen sich raumtypische Unterschiede erkennen. Die neun Sta-
tionen mit hohem Nutzungspotenzial liegen in zentraleren Bereichen als die Stationen mit mittlerem und ge-
ringem Nutzungspotenzial. Hier ist die Bevdlkerungs- und Nahversorgungsdichte sowie die Dichte an Points of
Interests am hochsten, sodass auch das Fahrgastaufkommen besonders hoch ist. Die zwolf Stationen mit mitt-
lerem Nutzungspotenzial befinden sich in den dulSeren Stadtteilen Leverkusens. Zudem ist auffallig, dass alle
Stationen in Leverkusen-Schlebusch ein geringes Nutzungspotenzial aufweisen. Trotzdem werden alle Statio-
nen genutzt und sollten deshalb flr den Ausbau als Mobilstation der Stufe 3 in Betracht gezogen werden.



Abb. 7: Handlungsbedarf der untersuchten Stationen in Leverkusen. Quelle: Eigene Darstellung, Datengrundlagen:
openstreetmap

In der Stadt Leverkusen sind 34 Stationen untersucht worden. Anhand der Analyse lassen sich diese in neun
Stationen mit hohem, zwolf mit mittlerem und 13 mit geringem Handlungsbedarf einteilen (s. Abb. 7). Die Sta-
tionen mit hohem Handlungsbedarf verteilen sich gleichmalig Gber das Stadtgebiet und konzentrieren sich
vorwiegend auf die Stadtteilzentren. Die meisten Stationen mit hohem Handlungsbedarf befinden sich in Ge-
bieten mit vergleichsweise hohen Bevdlkerungsdichten, Nahversorgungsdichten oder in direkter Nahe von
Versorgungseinrichtungen (z. B. in der Nahe des Klinikums Leverkusen). Die Stationen mit geringem Hand-
lungsbedarf befinden sich vorwiegend in Randlagen. Alle Stationen werden von mehreren Buslinien, mitunter
Nachtbussen und Schnellbussen angefahren. In Leverkusen sollten zuerst die Stationen mit hohem Handlungs-
bedarf zu Mobilstationen der Stufe 3 ausgebaut werden. Hier sollten zudem die in den Steckbriefen vorge-
schlagenen Zusatzelemente wie beispielsweise WLAN-Hotspots, Sharing-Angebote und Servicestationen fir
Fahrrader nach Bedarf ergdnzt werden. Daraufhin sollten auch die Stationen mit mittlerem Handlungsbedarf
zu Mobilstationen der Stufe 3 ausgebaut werden, um ein stadtweites Netz an Mobilstationen zu erreichen. Da
sich viele untersuchte Stationen in Leverkusen in unmittelbarer Nahe befinden, sollte darauf geachtet werden,
bei der Realisierung ein flaichendeckendes Netz an Mobilstationen umzusetzen, das sich auf das ganze Stadtge-
biet und nicht nur auf einzelne Stadtteile verteilt.



Zusammenfassend ergeben sich mit den Raummustern zusammenhangende Unterschiede in den Ausbauemp-
fehlungen. Grundsatzlich sollten die Stationen mit hohem Handlungsbedarf zuerst ausgebaut werden. Auch
in Richtung Stadtrand sollte angestrebt werden, ein flaichendeckendes Netz an Mobilstationen zu realisieren.
Da es dort weniger Stationen mit hohem Handlungsbedarf gibt, sollten dort auch die Stationen mit mittlerem
Handlungsbedarf mit hoher Prioritat zu Mobilstationen der Stufe 3 ausgebaut werden. So kann ein flachende-
ckendes Netz an Mobilstationen geschaffen werden.

Tabelle 3 stellt die Ubersicht aller untersuchten Stationen geordnet nach Handlungsbedarfsstufen dar (s.
S.118). Darin erfolgt eine weitere Priorisierung zum Ausbau der Stationen anhand von verfligbaren Freiflachen.
Sind an der Station Freiflachen flr Elemente wie z. B. Fahrradstander oder weitere Sitzmdglichkeiten vorhan-
den, werden die Stationen innerhalb ihrer Handlungsbedarfsstufe in Tabelle 3 priorisiert. Da die Freiflachen in
der Erhebung nicht exakt gemessen, sondern vom Erhebungspersonal nach Augenmal abgeschatzt worden
sind, werden die verwendeten Kategorien hier Gbernommen. Es wird zwischen Freiflichen ,groRer als 10m?2,
Jkleiner als 10m?“ und keinen verfigbaren Freiflichen, also Flichen mit einer GréRe von ,,0m?“ unterschie-
den. Innerhalb dieser GroRenkategorien werden die Stationen in der Tabelle aufsteigend nach fehlenden Ele-
menten zum Erreichen der Mindestausstattung geordnet. So stehen die Stationen in der Tabelle ganz oben, die
Uber einen hohen Handlungsbedarf, die groRten Freiflaichen und die wenigsten fehlenden Elemente verfiigen.
Ganz unten in der Tabelle befinden sich Stationen mit geringem Handlungsbedarf, keinen verfligbaren Freifla-
chen und vielen nachzuristenden Elementen. Einige Stationen mit geringem Handlungsbedarf verfiigen Gber
Freiflachen, die groRer als 10m? sind. Hier ist zu priifen, ob der Ausbau der fehlenden Elemente realisierbar
ist, auch wenn viele Elemente nachzuristen sind. Insgesamt dient die Tabelle als Ubersicht, welche Stationen
raumliches Ausbaupotenzial aufweisen und wie grolR der Aufwand ist, die Station auszubauen. Dennoch mus-
sen die Stationen nicht strikt in dieser Reihenfolge ausgebaut werden, die Tabelle gilt lediglich als Ubersicht.
Gerade am 0Ostlichen Stadtrand von Leverkusen sollten auch die Haltestellen mit mittlerem Handlungsbedarf
priorisiert ausgebaut werden, um ein stadtisches Netz an Mobilstationen zu schaffen, das Uber die urbaneren
Bereiche hinausgeht.



GroRe Anzahl

verfugbarer nachzuristender
Station Stadt Freiflichen Elemente
Gezelinallee Leverkusen GroRer als 10m? 6
Von-Diergardt-StraRe Leverkusen GroRer als 10m? 7
Feldtorstr. Leverkusen GroRer als 10m? 8
Die Luminaden Leverkusen Kleiner als 10m? 6
Gerhart-Hauptmann-
Stralle Leverkusen Kleiner als 10m? 6
Klppersteger StralRe Leverkusen Kleiner als 10m? 8
Klinikum Leverkusen Leverkusen Om? 7
Scharnhorststrafle Leverkusen Kleiner als 10m? 10
Hindenburgstrale Leverkusen 0m? 10
Am Wasserturm Leverkusen GroRer als 10m?
Kurt-Schumacher-Ring Leverkusen 0m?
Konigsberger Platz Leverkusen 0m? 8
Stixchesstr. Leverkusen GroRer als 10m?
Heymannstralle Leverkusen GroRer als 10m?
Hornpottweg Leverkusen GroRer als 10m?
Buschkampchen Leverkusen GroRer als 10m? 10
CHEMPARK Lowe Leverkusen GroRer als 10m? 10
Lohstr. Leverkusen GroRer als 10m? 12
In Holzhausen Leverkusen Kleiner als 10m?
Finanzamt Leverkusen Om?
Manforter StraRe Leverkusen Om? 12
Geringer Am Plattenbusch Leverkusen GroéRer als 10m?
Handlungsbedarf .
Meckhofer Feld Leverkusen GroRer als 10m?
Geringe Ausstattung Wupsi Betriebshof Leverkusen GroRer als 10m?
Geringes Neuboddenberg Leverkusen GroRer als 10m? 10
Nutzungspotenzial Westring Leverkusen GroRer als 10m? 11
Am Mittelberg Leverkusen Kleiner als 10m?
FichtestraRe Leverkusen Kleiner als 10m?
Teltower StraRe Leverkusen Kleiner als 10m?
FeuerbachstraRe Leverkusen 0m?
Halenseestralle Leverkusen 0m? 10
Wilmersdorfer Stralle Leverkusen 0m? 10
Hofer Weg Leverkusen 0m? 11
Am Hohen Ufer Leverkusen 0m? 11

Tab. 3: Priorisierung der untersuchten Stationen nach Handlungsbedarf, verfigbaren Freiflachen und vorhandener
Ausstattung
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Fazit und Ausblick

Anhand der Erhebung konnten unter den untersuchten Stationen in Leverkusen verschiedene Handlungsbe-
darfe identifiziert werden. Diese kdnnen als Grundlage zur Entscheidung dienen, welche Stationen als Mobil-
station ausgebaut werden sollen. Der Ausbau der Haltestellen zu Mobilstationen sollte sich an der in den Steck-
briefen empfohlenen Umsetzung der Mindestausstattung und weiteren Zusatzelementen orientieren. Dabei
sollten vorrangig die Stationen mit hohem und mittlerem Handlungsbedarf zu Mobilstationen ausgebaut wer-
den und die Stationen mit geringem Handlungsbedarf sollten in ihrer Grundausstattung verbessert werden,
mussen aber nicht unbedingt den Status der Mobilstation der Stufe 3 erreichen. Daneben sollte das Handbuch
Mobilstationen NRW als Grundlage fir alle weiteren Schritte dienen. So ist beispielsweise ein einheitliches Er-
scheinungsbild der Stationen wichtig. Hier sollte das Landesdesign Mobilstationen.NRW verwendet werden,
fir das bereits ein Gestaltungsleitfaden veroffentlicht wurde. Dartber hinaus sollte das Angebot an den Statio-
nen ansprechend sein: Neben einer angemessenen Taktung des OPNV ist es wichtig, die Nutzung weiterer An-
gebote unkompliziert und erschwinglich zu gestalten. So sollte eine einfache Nutzung von Sharingangeboten
und die Nutzung des OPNV méglichst (iber eine einzige App oder ein einziges Buchungssystem gesteuert wer-
den. Zudem sollten flexible Tarife angeboten werden, die die Bedlrfnisse verschiedener Nutzer*innengrup-
pen abdecken. Dazu ist eine Abstimmung der regionalen Akteur*innen bedeutend. Im Rahmen dieses Projek-
tes ,MoSt Regio Koln“ wird sich ein regionales Lernprogramm flir Akteur*innen aus der Region im Laufe des
Jahres 2022 mit der flachendeckenden Implementierung von Mobilstationen in der Region beschaftigen. Dies
bietet die Mdglichkeit zu Austausch und Abstimmung und auch die Ergebnisse aus den Steckbriefen kénnen in
diesen Prozess miteinflieRen.
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Anhang

1 Erhebungsbogen der Erhebung an Mobilstationen

2 Klassen zur Einstufung der Eigenschaften der Einzugsgebiete



1 Erhebungsbogen der Erhebung an Mobilstationen

Name, Vorname
Datum

Uhrzeit
Haltestelle
Kommune

Ausbau-Potenzial)

O Mischgebiet innerorts (lockere Bebauung, Ausweitung

moglich)

O Wohngebiet innerorts (lockere Bebauung, Ausweitung

moglich)

O Wohngebiet am Ortsrand (innerorts)

Topografie

1 — Angebotsmodule

Anlage vorhanden
Beschilderung
Sauberkeit
(Gepflegtheit, Abfall,
Schmierereien, ...)

Sicherheit
(Beleuchtung,
Angstraume,
Einsehbarkeit,...)

Bahnsteige
(Stadtbahn)

Oja Onein
Oja Onein
OB

Gut,
befriedigend,
mangelhaft

OB
Gut,
befriedigend,
mangelhaft

NVR Stationserfassung

Erhebung an Haltestellen der Stufe 3

Bitte Fotos von der Station aus unterschiedlichen Perspektiven machen!

Raumliche Lage
O Mischgebiet innerorts (zentral, enge Bebauung, kein

O Gewerbegebiet (innerorts)

O Gewerbegebiet (autark, auRerhalb)

O AuRerhalb / landlicher Raum

2 — Zugang / Abgang zu den Angebotsmodulen - Barrierefreiheit

Rampen

Aufzug / Lift
Fahrtreppe
Leitstreifen
Aufmerksamkeits-
felder

Automatische
Ansage

Bahnsteige
(Stadtbahn)

Oja Onein
O unnétig
Oja Onein
O unnétig
Oja Onein
O unnétig
Oja Onein
O unnétig
Oja Onein
O unnétig
Oja Onein
O unnétig

O Flach
O Leichte Steigung
O Starke Steigung
Bussteige Taxi-Stand P+R-Anlage
Linien-Bus Fern-/
Sonder-Bus
Oja Onein Oja Onein  Oja Onein Oja O nein
Oja Onein Oja Onein  Oja Onein Oja O nein
OO ©OB ©OB ©OB
©OB ©OB ©OB ©OB
Bussteige Taxi-Stand P+R-Anlage
Linien-Bus  Fern-/
Sonder-Bus
Oja Onein Oja Onein Oja O nein Oja Onein
O unnétig O unnétig O unnotig O unnotig
Oja Onein Oja Onein Oja O nein Oja Onein
O unnétig O unnétig O unnotig O unnotig
Oja Onein Oja Onein Oja O nein Oja Onein
O unnétig O unnétig O unnotig O unnotig
Oja Onein Oja Onein Oja O nein Oja Onein
O unnétig O unnétig O unnotig O unnotig
Oja Onein Oja Onein Oja O nein Oja Onein
O unnétig O unnétig O unnotig O unnotig
Oja Onein Oja Onein Oja O nein Oja Onein
O unnétig O unnétig O unnotig O unnotig

B+R-Anlage

Oja Onein
Oja Onein
OB

©OB

B+R-Anlage

Oja Onein
O unnotig
Oja Onein
O unnotig
Oja Onein
O unnotig
Oja Onein
O unnotig
Oja Onein
O unnotig
Oja Onein
O unnotig



3 — Stations- / Haltestellen-Ausstattung an Stadtbahnhaltestelle:

Ist eine Stadtbahnhaltestelle vorhanden? O ja O nein (Bei nein kann dieser Block libersprungen werden)

Dynamische
Fahrgastinfo fiir
Stadtbahn / Bus
Stadt- /
Umgebungsplan

Aufsicht /
Auskunft vor Ort
Zeiten Besetzung:
Rufnummern
(Anruf-Verkehr)

GepackschlieB-
facher

Anzeige der
Uhrzeit

Sitzgelegenheiten
Anzahl:
Wettergeschitzt:

Milleimer

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

O teilweise
Oja Onein

Wegweiser

Wetterschutz

Kunden- / Service-
Center
Offnungszeiten:
Nutzungs-
Tarifbedingungen
ov
WLAN-Zugangs-
punkt

Interaktive
Monitore /
Auskiinfte

Video-
Uberwachung

Offentliches WC

Oja Onein

Oja Onein
O teilweise

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Auflademaoglich-
keit Smartphone

Aufenthalts- /
Warteraume
Offnungszeiten:
Aushangfahrplane

Ticket-Automat

Notfall-
Anweisungen
Not- /
Sprechsaulen

Beleuchtung des
engeren
Haltestellen-
bereichs

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja O nein
Oja Onein
O Vollstandig

O Teilweise
O Gar nicht

Stations- / Haltestellen-Ausstattung an Bushaltestelle und/oder weiteren Angebotsmodulen:

Dynamische
Fahrgastinfo fiir
Stadtbahn / Bus
Stadt- /
Umgebungsplan

Aufsicht /
Auskunft vor Ort
Zeiten Besetzung:
Rufnummern
(Anruf-Verkehr)

GepackschlieR-
facher

Anzeige der
Uhrzeit

Sitzgelegenheiten
Anzahl:
Wettergeschiitzt:

Miilleimer

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

O teilweise
Oja Onein

Wegweiser

Wetterschutz

Kunden- / Service-
Center
Offnungszeiten:
Nutzungs-
Tarifbedingungen
ov
WLAN-Zugangs-
punkt

Interaktive
Monitore /
Auskiinfte

Video-
Uberwachung

Offentliches WC

Oja Onein

Oja Onein
O teilweise

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Auflademaoglich-
keit Smartphone

Aufenthalts- /
Warterdaume
Offnungszeiten:
Aushangfahrpldne

Ticket-Automat

Notfall-
Anweisungen
Not- /
Sprechsdulen

Beleuchtung des
engeren
Haltestellen-
bereichs

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein

Oja Onein
Oja Onein
O Vollstandig

O Teilweise
O Gar nicht



4 — Haltestellenausstattung Infrastruktur

Radweg zur Oja Onein O teilweise

Station O unnétig, weil ZufahrtstraBe max. Tempo 30

vorhanden O unndtig, weil verkehrsberuhigte / Spielstrale

Kreuzung des Oja Onein Ausreichende Breite Oja Onein
Radweges beim | O teilweise des Gehwegs / der O teilweise

Einstieg

Gehwege zur Station vorhanden

Nichste Uberquerungsmaoglichkeit im

unmittelbaren Sichtfeld
(Mehrfachauswahl moglich)

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

5 — Angebotsmodule Fahrrad

Warteflachen

Oja Onein O teilweise
O Ampel O Zebrastreifen O Verkehrsinsel
O Nicht vorhanden

km/h

Sind Angebotsmodule fiir den Fahrrad-Verkehr vorhanden? O ja O nein (Bei nein kann dieser Block

Ubersprungen werden)

Uberdacht

Nicht Giberdacht
Offentliche Boxen /
Kafige

Miet-Boxen / Kifige
Fahrrad-Parkhaus
Fahrrad-
Reparaturstation
(mindestens
Aufpumpmaoglichkeiten)
Ladeinfrastruktur
(auch im einsehbaren
Umfeld)

Bike-Sharing
Rad-Station

Abstellflachen fiir
Sonderfahrrader
Angebot Verleih von
Fahrradern

Angebot Verleih von
Lastenfahrradern
Wildparkende Fahrrader
Bitte Foto machen!

Anzahl

Pldtze
(ca.)

Oja
O nein
Anzahl

Oja
O nein
Oja
O nein
Anzahl

Auslastung

Entfernung zum Zugriffsmoglichkeit /
mittleren Offnungszeiten
Bus-/Bahnsteig

Bis 50 bis Uber Jedgr— Begrenzt Wenn beg.renzt:
50m 100m 100m zeit Von... bis...

o) o) 0]
o) o) 0]

0] 0] 0] 0] 0]
0] 0] 0] 0] 0]
0] 0] 0] 0] 0]
0] 0] 0] 0] 0]
0] 0] 0] 0] 0]
0 0 0] Anlei- Oja Nutzungs | Oja
tungen O nein bedingun ' O nein
gen



6 — Angebotsmodule Kfz (motorisiert)
Sind Angebotsmodule fiir den Kfz-Verkehr vorhanden? O ja O nein (Bei nein kann dieser Block tibersprungen

werden)

P+R-Parkplatz
P+R-Parkhaus
P+R-

Mietplatze
StraBenbe-
gleitende
Stellpldtze im
engeren
Haltestellenbereich

Carsharing

Halteflache
Ridesharing

E-Tankstelle
(im einsehbaren
Umfeld)

Taxi-Stand
Fern-Busse

Wildparkende
Kfz

An-
zahl
Platze
(ca.)

Anzahl
Linien

Anzahl

Aktuelle

Auslastung
-0-25%
-26-50%
-51-75%
-76-100%

Entfernung zum
mittleren Bsteig

Bis 100 Uber

100 bis 250

m 250 m

m

0] 0] 0]
0] 0] 0]
0] 0] 0]
0] 0] 0]
0] 0 0]
0] 0] 0]
0] 0] 0]
0] 0 0]
0] 0 0]

Parkregelung

Keine Park- Gebiih-
schei- ren-
be pflichti
g
0] 0o 0]
0] o 0]
o 0o 0]
o 0o 0]
Anleitungen Oja
Sharing- O nein
Angebote

7 — Angebotsmodule E-Scooter (z.B. von Lime, TIER, SPIN etc.)
Stehen E-Scooter im Umfeld der Haltestelle? O ja O nein (Bei nein kann dieser Block tibersprungen werden)
Gekennzeichnete Flachen fiir E-Scooter
Anzahl wildparkender E-Scooter
Bitte Fotos machen!

Oja Onein

Bezahlmaoglichkeit
(Mehrfachauswahl maoglich)

Bewoh Bar Mit Online (mit
ner- Karte = Voran-
parken meldung)
0] 0] 0]
0] 0] 0]
0] 0] 0]
0] 0] 0] 0]
Nutzungs- Oja
bedingungen Sharing = O nein



8 — Gegebenheiten Station / Haltestelle — einsehbares Umfeld

Versorgungseinrichtungen Offentliche Einrichtungen
Supermarkt / Discounter / Drogerie 0 Amt / Biirgerbiiro 0
Backerei 0 Kindergarten 0]
Café / Lokal / Kneipe 0 Schule 0
Kiosk / Snackautomat 0 Fachhochschule / Universitat 0
Post / Paketstation (0] Seniorenheim 0]
Bank / Geldautomat 0 POI — Point of Interest / Touristische 0

Ziele
Fremdenverkehrs-Info / Buro 0]
Vorhandene Freiflachen Hotel / Ubernachtung 0
Bitte Fotos machen!
Ungenutzte Grinflache 0 Sonstiges:
Sonstige ungenutzte Flache 0
Leerstehende Gebaude 0
Keine vorhandenen Freiflachen (0]
Sonstiges:
GroReneinschatzung der 0<10m?
ungenutzten Griinflichen 0> 10m?
O Sowohl als auch
GroReneinschitzung der sonstigen 0 <10m?
ungenutzten Flachen 0> 10m?
O Sowohl als auch
Stadtebauliches Umfeld und Aufenthaltsqualitét
Aufenthaltsqualitit im direkten Umfeld O Sehr gut O Gut O MittelmaRig
O Schlecht O Sehr schlecht
Aufenthaltsqualitdt an der Haltestelle O Sehr gut O Gut O MittelmaRig
O Schlecht O Sehr schlecht
Bewertung des Gerauschpegels O Stérend O Eher unangenehm O Ertraglich
(z.B. durch eine hohe Verkehrsbelastung) O Angenehm
Beschattung durch z.B. Baume O Flachendeckend /100% O GroRtenteils / 75%
O Rund die Hélfte /50% O an wenigen Stellen / 25%
O Nicht vorhanden / 0%
Nutzungen im Umfeld Nicht vor-  Vor- Prasenz der Nutzungen
handen handen Uberwie- Mittel Gering
gend
Wohnen 0 (0] O 0] o
Einzelhandel /Dienstleistungen 0 0 0] 0] 0]
Gewerbe / Industrie 0 0 0 0 0
Freiflaichen 0] 0 0] 0] 0
Sonstiges: 0] 0] 0] 0] 0}

Einschatzung der Potenziale (z.B. Platz fir
Fahrradstander, Sitzgelegenheiten, zusatzliche
Warteflachen, Umwandlung von Parkplatzen ...)

Bitte Fotos machen!



Qualitative Bewertung / Freie Bemerkungen:

Gibt es Besonderheiten in Hinblick auf die Dimensionierung der StraBenrdume fiir den Kfz-Verkehr (rdumliche
Verteilung und Distanzen der Haltestellen, Kfz-Spuren, Barrieren, ...)?

Was sind Starken und Schwachen?



2 Klassen zur Einstufung der Eigenschaften der Einzugsgebiete

Parkdruck (Matural
Breaks)

Dichte an
Nahversorgungs-
einrichtungen /
km?

Dichte an
offentlichen

Einrichtungen / km?

Bevolkerungsdichte
Ew/km? (Natural
Breaks)

Sehr gering
0-0,09

0-5

0-5

33-1502

Grundlagen zur Einstufung:

Gering
0,09-0,21

5-10

5-10

1503-4086

Mittel
0,21-0,329

10-50

10-15

4087-7702

Hoch
0,39-0,70

50-100

15-20

7703-13161

Parkdruck: Einteilung aller Bestandteile in Abstufungen (Natural Breaks in GIS)

Dichte an Nahversorgungseinrichtungen: Angelehnt an Studie zu Nahversorgung

Sehr hoch
0,70-1,85

Uber 100

Uber 20

13162-19332

Dichte an 6ffentlichen Einrichtungen: Angelehnt an verwendeten Werten in Pendlertypologie

Bevolkerungsdichte (Natural Breaks in GIS)
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