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1 Das Projekt “MOST Regio Koln”

Nach BegriBung durch das Wuppertal Institut und einer kurzen Vorstellungsrunde (anwesend
waren Vertreter:innen von zwei Kreisen, einer kreisfreien und sechs kreisangehorigen Stadten
sowie von zwei Verkehrsbetrieben) erldutert Thorsten Koska die grundsatzlichen Projektinhalte,
siehe Prasentation.

Das Projekt “MOST Regio KéIn” widmet sich Mobilstationen und ihrer Funktion als intermodale
Schnittstellen im Umweltverbund der Stadtregion Koln. Untersucht wird, wie sich
Mobilstationen in einer Region als wiedererkennbares Element etablieren lassen und wie
Akteur:innen vor Ort durch gezielten Wissenstransfer unterstitzt werden kdnnen. Dazu wurden
von Forschenden zundchst die Bedarfe von Nutzenden betrachtet und smarte Elemente zur
Aufwertung von Mobilstationen analysiert. Derzeit werden Kommunen und weitere
Akteur:innen bei der Umsetzung neuer Mobilstationen beraten. An gezielt ausgewahlten
Standorten wird zudem die zielgruppenspezifische Kommunikation getestet.

Ein regionales Lernprogramm soll 6rtliche Akteurinnen und Akteure bei der Planung, Umsetzung
und dem Betrieb von Mobilstationen unterstitzen.

2 Kernfragen der Projektwerkstatt
In der finften Projektwerkstatt ging es um die Forderung und Finanzierung von Mobilstationen
und den Aufbau einer Forderstrategie.Hierbei standen folgende Fragen im Zentrum:

e Wie lasst sich eine konsistente Forderstrategie aus regionalen und gesamtstadtischen
Konzepten herleiten?

e Welche kommunalen Rahmenbedingungen (Verwaltung/Politik) missen dafir noch
geschaffen werden?

o Welche flankierenden Modelle blrgerschaftlichen Engagements gibt es und wie lassen
sich diese erschlieRen und mit 6ffentlichen Forderzugangen kombinieren?

3 Impulsvortrage
Die Impulsvortrage der Projektwerkstatt kamen von Marius ReilRner (Forderfinder, Zukunftsnetz
Mobilitdt NRW) und Laura Schulte (Nahverkehr Rheinland) sowie Ridiger Wagner (Jung
Stadtkonzepte). Die Prasentationen gibt es im Anhang.

3.1 Aktuelle Férderzuginge fiir Mobilstationen: Ubersicht tiber die
Rahmenbedingungen der Férderung (Marius Reiflner, Laura Schulte)

Der Forderfinder vom Zukunftsnetz Mobilitat NRW unterstitzt bei der Recherche nach
aktuellen Forderprogrammen fiir nachhaltige Mobilitatsprojekte in NRW und ist unter
https://www.foerderfinder.nrw.de/ frei zuganglich. Filterfunktionen helfen bei der Suche. Die
wichtigsten Informationen zum Programm wie Fordergeber, -schwerpunkt, Geltungsdauer und
weitere nltzliche Links sowie die jeweilige Richtlinie sind fir jedes Programm hinterlegt und
werden laufend aktualisiert. Der Forderfinder bliindelt die wesentlichen Informationen zu den
Programmen und stellt keine Férderberatung dar.
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OPNV-/SPNV-Investitionsférderung nach § 12 OPNVG

Die Richtlinie zur Weiterleitung von Zuwendungen gemaR § 12 OPNVG NRW zur Férderung von
Investitionen im offentlichen Personennahverkehr im NVR-Gebiet ist in der Fassung vom
24.06.2022 hier abrufbar. Die Férderquote liegt bei max. 90 %. Ein OPNV-/SPNV-Bezug muss zur
Inanspruchnahme der Forderung gegeben sein. Die Anlagen, die mit diesem Mobilitdtsangebot
zusammenhangen, missen eine stadtebauliche Einheit bilden und barrierefrei erreichbar sein.
Die Mindestausstattung fiir Mobilstationen gem. 1.2.2. der Weiterleitungsrichtlinie (siehe S. 4
der Prasentation) muss sichergestellt sein. So wird ein gewisser Qualitatsstandard
gewadhrleistet. Die Beantragung erfolgt in der Regel in einem zweistufigen Verfahren: 1.
Anmeldung an den ZV NVR (zum 31. Marz, diese kann kreisweit erfolgen), 2.
Finanzierungsantrag (dieser kann jederzeit gestellt werden und basiert auf der
Rahmenanmeldung). Weitere Informationen, Hinweise zur Férderung von Mobilstationen und
die Formulare sind abrufbar unter: https://www.nvr.de/infrastruktur-und-
foerderprogramme/foerderprogramme/investitionsfoerderprogramm-des-nvr.

Forderung der Vernetzten Mobilitdt und des Mobilitatsmanagements (FGRi-MM)

Die F6Ri-MM darf im Gegensatz zu oben genannter Férderrichtlinie keinen Bezug zum OPNV
aufweisen, z.B. Stationen in Wohngebieten. Forderfahig ist grundsatzlich, was nicht Gber die
OPNV-Investitionsférderung oder FoRi-Nah geférdert werden kann. Bei dieser Richtlinie liegt die
Forderquote bei 80 %, die zuwendungsfahigen Ausgaben dirfen hochstens 300.000 Euro
betragen. Auch hier muss eine Mindestausstattung flir Mobilstationen sichergestellt werden.
Seit dem 01.07.2022 kénnen auch strategische Mobilitatsentwicklungsplane, Sharing-Angebote,
Quartiersgaragen und Stadtlogistik Gber diese Richtlinie gefordert werden. Link zu weiteren
Informationen: https://www.brd.nrw.de/themen/verkehr/strassenverkehr/foerderung-der-
vernetzten-mobilitaet-und-des-mobilitaetsmanagements.

Forderrichtlinie Nahmobilitat (FGRi-Nah)

Der Fokus der FORi-Nah liegt auf dem Radverkehr bzw. dem Fahrradparken. Die Férderquote
betragt 80 % bzw. fir finanzschwache Kommunen 85 %. Fahrradstationen bilden eine
Schnittstelle zum OV als Schutz vor Witterung und Bewachung der Fahrrader. Sie beinhalten
Services (Pannenhilfe, Wartung und Reparatur) und fungieren als Fahrradverleih. Die
Bagatellgrenze liegt bei 20.000 Euro. Bei Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum betragt
sie 5.000 Euro zuwendungsfahiger Ausgaben. Zu den Anlagen gehoren auch Ladestationen fir
E-Bikes und Pedelecs. Weitere Informationen zu der Férderrichtlinie Nahmobilitat sind unter
https://www.vm.nrw.de/verkehr/nahmobilitaet/index.php abrufbar.

Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld
(Kommunalrichtlinie)

Bei dieser Richtlinie liegt die Forderquote bei 50 % bzw. 65 % flr finanzschwache Kommunen
oder Kommunen aus dem Rheinischen Revier. Fahrradabstellanlagen in einem Umbkreis von 100
Metern zum SPNV sind mit 70 % bzw. 85 % forderfahig. Netzautarke Photovoltaikanlagen mit
Stromspeicher fir die Beleuchtung oder Zugangssysteme kdnnen Gber diese Richtlinie geférdert
werden. Weitere Fordergegenstande im Radverkehr sind z.B. Wegweisungen. Die
Forderprogramme vom Bund laufen Gber mehrere Jahre und sind in der Regel jedes Jahr zu
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beantragen. Die Richtlinie ist hier einsehbar:
https://www.klimaschutz.de/sites/default/files/2022 NKI Kommunalrichtlinie%20des%20BMU.

pdf

Ways2work: Landeswettbewerb fir Kommunen und Unternehmen

Wettbewerbe kdnnen zusatzlich unterstitzend wirken. Im Rahmen des Ways2work-
Wettbewerbs muss es sich um ein Modellvorhaben handeln, welches einen Bezug zur
Pendlermobilitadt aufweist. Zudem muss mindestens ein Unternehmen/Betrieb in das Projekt
involviert sein. Mobilstationen sind im Rahmen des Wettbewerbs nicht als EinzelmalRnahme
forderfahig. Die Forderquote liegt bei 80 %, die Antragsfrist endet zeitnah am 28.02.2023.
https://www.ways2work.nrw/wettbewerb/

Klimaschutz durch Radverkehr (BMWK)

Im Rahmen dieses Forderprogramms werden MalRnahmenblindel mit regionalem Ansatz und
innovativem Charakter geférdert. Der Fokus liegt auf dem Radverkehr. Die Forderquote liegt bei
75 % bzw. fur finanzschwache Kommunen bei 90 %. Die nachste Antragsfrist fir das zweistufige
Antragsverfahren (Wettbewerbsverfahren) endet am 30.04.2023
(https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/klimaschutz-durch-
radverkehr). Bis dahin muss eine Abschatzung der THG-Einsparung vorliegen. Der NVR und das
Zukunftsnetz Mobilitat NRW erproben hierfir aktuell ein Tool, da die THG-
Einsparung/Abschatzung immer relevanter wird.

Im Bereich Elektromobilitat/E-Ladeinfrastruktur gibt es die Forderrichtlinie Elektromobilitat
(BMDV) und die Forderung progres.nrw — Programmbereich Emissionsarme Mobilitat.
Gefordert werden die Anschaffung von Fahrzeugen und Ladeinfrastruktur fir Kommunen bzw.
offentliche und nicht-6ffentliche E-Ladeinfrastruktur.

3.2 Flankierende Modelle birgerschaftlichen Engagements — Crowdfunding und
Crowdinvesting (Rudiger Wagner)

In den letzten Jahren war eine Renaissance von burgerschaftlichen Organisationen erkennbar.
Mit der Energiewende sind Blrgerenergiegenossenschaften zum Beispiel lokalen Engagements
von Blrger:innen geworden. Die Mobilitdtsentwicklungen stehen hier noch am Anfang und
bergen sicher mehr Potenziale als ehrenamtlich betriebene Birgerbusse im landlichen Raum.
Mobilstationen sollten als 6ffentliche Einrichtungen der Daseinsvorsorge zwar nicht Gber
Crowdfunding finanziert werden, jedoch lassen sie sich flankierend unterstitzen.

Worum geht es? Beim klassischen Crowdfunding erhalten die spendenden Personen eine
geldwerte Gegenleistung. Diese konnte auch die Nutzung eines Mobilitatsangebotes sein.
Bewahrt ist das Format fur Energiewendeprojekte, kulturelle Projekte oder auch Erfindungen
und Projektentwicklungen. Die Investor:innen interessieren sich fir das Projektergebnis oder
erhalten einen persdnlichen Nutzen durch die Projektrealisierung, was sie zur Unterstitzung
bewegt.

Ein anderes Modell ist das Spenden-Crowdfunding. Hier erhédlt die Crowd keine materielle
Gegenleistung. Die Spende kann Geld oder auch (Arbeits-)Zeit sein. Gut geeignet sind
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gemeinwohlorientierte, soziale, kulturelle und humanitdre Projekte. Die Investor:innen setzen
sich fur die Verbesserung der Situation vor Ort ein.

Beim Crowdinvesting werden die Investor:innen sowohl am Unternehmen als auch am
finanziellen Erfolg des Projekts beteiligt. Ein ,Schwarm® vieler (Klein)investor:innen finanziert
gemeinsam Start-ups, aber auch lokale Birgerprojekte sowie Privat- und Unternehmenskredite.

Um ein Crowdfunding-Projekt zu starten, muss es zunachst formal angelegt werden und kann
danach fir Unterstitzer:innen werben. Hierfiir gibt es etablierte Plattformen. Einen Uberblick
und allgemeine Informationen zum Crowdfunding sind auf dem Crowdfunding-
Informationsportal https://www.crowdfunding.de/ zu finden. Bei der Finanzierung gilt das
Prinzip , Alles oder nichts”, d.h. das Projekt kann umgesetzt werden, wenn das finanzielle Ziel
erreicht wurde. Anderenfalls flieRen die Mittel zurtck. Hier liegt auch der Grund, warum
birgerschaftlich finazierte Modelle nicht als zuverlassige Finanzierung fir 6ffentliche
Infrastrukturprojekte im Fokus stehen sollten. Als flankierende MaRnahmen fiir den lokalen
Mehrwert einer Infrastruktur konnen diese Modelle jedoch eine Chance sein und dazu
beitragen, dass Blrger:innen aktiv in die Projekte ihrer Kommune eingebunden werden.

Gelungene crowdfinanzierte Projektbeispiele im Mobilitatsbereich sind das Lasten-E-Bike in
Wien https://www.startnext.com/lastenrad-fuer-waehring oder Car- und Bikesharing-Angebote
in Meschede https://www.ecocrowd.de/projekte/gut-moegliche-mobilitaetswende/.

4 Diskussion und zusammenfassende Ergebnisse
Die Erfahrung mit der Forderung von Mobilstationen und Projekten der klimaschonenden
Mobilitat wird zunachst allgemein positiv bewertet. Mobilstationen und
Mobiltdtsmanager:innen werden zum Teil mit EFRE-Mitteln geférdert. Die Bezirksregierungen
werden in der Praxis als Unterstitzung wahrgenommen. Auch gebe es positive Rickmeldungen
der Politik insbesondere auf Kreisebene. Der praktizierte Erfahrungsaustausch zur Forderung sei
hilfreich gewesen, um ,sich gegenseitig Mut zu machen”. Dass Uberwiegend Investitionskosten
gefordert werden, sehen viele Teilnehmer:innen der Werkstatt kritisch. Zur Bewaltigung der
Aufgaben wird auch praktische Beratung, Projektmanagement und Unterstltzung bei der
Kommunikation mit vielfaltigen Akteur:innen benotigt.

Auf die Frage nach Ansatzen fir eine konsistente Forderstrategie, berichten
Kommunalvertreter:innen, dass ein wesentlicher Bestandteil ihrer Arbeit das Schreiben von
Antragen sei. Die Menge an Antragen und die Komplexitat stellen eine Herausforderung fur die
Antragsteller:innen dar. Der Forderfinder sei eine informative Unterstitzung.
Beratungsgesprache mit dem Zukunftsnetz Mobilitat NRW und der Bezirksregierung wurden
ebenfalls mehrheitlich von den Teilnehmenden wahrgenommen. Der Austausch des
Zukunftsnetzes Mobilitat NRW, des Verkehrsverbunds und der Bezirksegierung wird hierbei als
positiv bewertet. Der NVR empfiehlt, Rahmenanmeldungen auf Kreisebene durchzufihren.
Alternativ konnen sich auch mehrere Kommunen zusammenschlieRen.

In der Einschatzung von Kosten und der Bandbreite der Forderprogramme sehen die
Teilnehmenden weitere Herausforderungen. Hinzu kdme eine hohe Fluktuation bei den
kommunalen Stellen und damit eine gewisse Diskontinuitat bei den Verantwortlichen in den
Kommunen und Kreisen. Aber auch politische Interessen konnen herausfordernd sein. So
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besteht die Gefahr, dass Fehlanreize durch beliebige, vermeintlich innovative Ideen gesetzt
werden und die tatsachlichen lokalen Grundlagen verdeckt oder ignoriert werden. Dabei wird in
der Diskussion deutlich, dass Standorte und Angebote von Mobilstationen in den wenigsten
Fallen aus regionalen und gesamtstddtischen Konzepten hergeleitet werden und sich herleiten
lassen.

Zusammen mit immer auftretenden Interessenskonflikten kann eine fehlende konzeptionelle
Stringenz aus entsprechend fundierten regionalen und gesamtstadtischen Konzepten hemmend
fir die Umsetzung von kommunalen Forderstrategien sein. Statt sachlicher Ableitung aus einem
beschlossenen Konzept und einvernehmlich formulierten Zielen sind die Prozesse vielfach von
Unstimmigkeiten innerhalb einer Kommune gepragt, welche Angebote an den Mobilstationen
eingerichtet werden sollen.

Zusammenfassend wird bei der Akquise von Fordermitteln ein stufenweises Vorgehen sowie die
Biindelung der Zuwendungsbescheide empfohlen. Mit der Integration von § 13 OPNVG NRW
(barrierefreier Ausbau) konnen und sollten kommunale Aufgaben zielgereichtet verknipft
werden. Es ist starker darauf zu achten, vorhandene Konzepte, z.B. Klimaschutzkonzepte,
Mobilitatskonzepte oder Stadtentwicklungskonzepte der eigenen Kommune oder des Kreises
sachlich und aufeinander aufbauend zu bertcksichtigen und Mobilstationenprojekte mdglichst
konsequent daraus abzuleiten. Das bedeutet im Umkehrschluss aber auch, dass
Mobilitatsbelange und Datengrundlagen fachlich fundiert und differenziert in die Konzepte
eingebracht werden und es nicht mit allgemeinen Aussagen getan ist.

Die Unterstltzung externer Blros kann hilfreich sein, ersetzt jedoch nicht die verantwortliche
Projektleitung und die kontinuierliche Abstimmung mit den verschiedenen Fachamtern
innerhalb einer Kommune. Lokale und regionale Verkehrsunternehmen kénnen ebenfalls
untersttzend tdtig werden, indem sie bei der Ausgestaltung der Angebote behilflich sind.
Grundsatzlich ist es ratsam, sich bei dem Aufbau von Mobilstationen und Forderstrategien
schrittweise politischen Rickhalt einzuholen und die Gremien transparent in den Prozess
einzubinden.

Das Zukunftsnetz Mobilitdt NRW gibt zusatzlich den Hinweis auf die Rahmenrichtlinie
Rheinisches Revier. Sie wird als ,Rundum-Sorglos-Férderung” fiir Mobilstationen verstanden
und ist voraussichtlich ab 2024 verflgbar. Eine Anbindung an den Schienenverkehr wird fur
diese Forderung keine Voraussetzung sein.

5 Anlagen
Anlage 1: Ablauf der Projektwerkstatt 7
Anlage 2: Prasentationen 9
Anlage 3: Padlet 47

Aufgestellt am 20. Dezember 2022 von Jung Stadtkonzepte
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MOST-Projektwerkstatt 05

Mobilstationen fordern und finanzieren
Aufbau einer Forderstrategie

Termin: 17.11.2022, 14.00 —17.00 Uhr

Veranstaltungsort: online via Zoom (den Zugangslink erhalten Sie nach Anmeldung)

Die Kernfragen der Werkstatt

e Wie ldsst sich eine konsistente Forderstrategie aus regionalen und gesamtstadtischen
Konzepten herleiten?

e Welche kommunalen Rahmenbedingungen (Verwaltung/Politik) missen dafir noch
geschaffen werden?

o  Welche flankierenden Modelle blrgerschaftlichen Engagements gibt es und wie lassen sich
diese erschlieRen und mit o6ffentlichen Férderzugdangen kombinieren?

Programm
1. BegriRung und Vorstellungsrunde — Moderation Armin Jung, Jung Stadtkonzepte
2. Impulsvortrag , Aktuelle Férderzuginge: Ubersicht tiber die Rahmenbedingungen der Férderung” —

Marius ReiRner, ,Forderfinder”, Zukunftsnetz Mobilitdt NRW und Laura Schulte, NVR

3. Impulsprasentation ,Flankierende Modelle blrgerschaftlichen Engagements” — Ridiger Wagner,
Jung Stadtkonzepte
4, AnschlieRend Diskussion in Themenblécken (bei mehr als 15 Teilnehmer:innen in Breakout-

Sessions) — Moderation Armin Jung, Jung Stadtkonzepte

Themenblock 1:
Konzeption einer kommunalen Forderstrategie — Herleitung aus kommunalen und regionalen
Stadtentwicklungs- und Mobilitdtskonzepten
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Themenblock 2:
Flankierende Modelle biirgerschaftlichen Engagements — Lokales und regionales Crowdfunding,
genossenschaftliche Ansatze

5. Zusammenfassen der Ergebnisse aus den Themenbldcken und Schlussrunde

Anmeldungen sind unter https://forms.microsoft.com/r/HVijaSxt2j moglich.

Informationen zum Projekt finden Sie auf most-regio-koeln.de.
Ihr Ansprechpartner fir Rickfragen

Paul Schneider

Wuppertal Institut

Forschungsbereich Mobilitat und Verkehrspolitik

Tel.: +49 202 2492 - 319 (Mo-Mi)

E-Mail: info@most-regio-koeln.de
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MOST Regio Koéln — Mobilstationen in der Stadtregion Koln

Regionales Lernprogramm

17.11.2022
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Das Projekt MOST Regio Koln
Mobilstationen in der Stadtregion Koln
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Forderprogramm

Leitmarktwettbewerb
»MobilitatLogistik. NRW
(EFRE NRW —2014-2020)

Laufzeit

15.9.2019 - 14.3.2023

Konsortium

Wuppertal Institut (Lead)
Nahverkehr Rheinland

Institut fir Landes- und
Stadtentwicklungsforschung

Bergische Universitat Wuppertal
Tippingpoints
Jung Stadtkonzepte

Partner

Stadte und Landkreise

Verkehrsunternehmen

Wuppertal
Institut

Wuppertal Institut fir Klima,
Umwelt, Energie GmbH
WWW.wWupperinst.org

Wuppertal
Institut

Nahverkehr Rheinland GmbH
www.nvr.de

M...

Nahverkehr Rheinland

ILS — Institut fur Landes- und
Stadtentwicklungsforschung gGmbH
www.ils-forschung.de

ILS - Institut fir Landes- und I ;
Stadtentwicklungsforschung gGmbH

Bergische Universitat Wuppertal
www.uni-wuppertal.de

BERGISCHE
UNIVERSITAT
WUPPERTAL

Das Projekt Mobilstationen Regio Kdln

wird mit Mitteln aus dem Europaischen
Fonds fiir regionale Entwicklung (EFRE)
und dem Wirtschaftsministerium NRW
gefordert.

www.efre.nrw.de

EFRE.NRW
Investitionen in Wachstum
q n und Beschaftigung

EUROPAISCHE UNION
Investition in unsere Zukunft
Européischer Fonds

fur regionale Entwicklung
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M @ STMOBILSTATIONEN
Das Projekt: Ziele und Forschungsfragen

Wie konnen Mobilstationen als Schnittstellen fir intermodale Mobilitatsangebote im
Umweltverbund erfolgreich in einer Region umgesetzt werden?

* Untersuchung der Rolle von Mobilstationen bei der:

* Starkung intermodaler Wegeketten im Regionalverkehr
* Verlagerung des MIV auf den Umweltverbund

® Unterstutzung bei der Entwicklung eines regionalen Netzes smart ausgestatteter
Mobilstationen

* Analyse fordernder und hemmender Faktoren

* Entwicklung forschungsbasierter Strategien zur erfolgreichen Einfihrung von
Mobilstationen

* Ableitung von Empfehlungen zur Ubertragbarkeit auf andere vergleichbare Stadtregionen
in NRW, Deutschland und weltweit
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Das Projekt: Die Modellregion

Pilotstandorte /7 NN
Bergisch Gladbach S i s \
Horrem Bf.

K8In-Miilheim I

) N \‘ ‘/‘ Dellbriick . Engélskirchen'
Sankt Augustin Zentrum . 40
Weiden v -

gergis ladbach

Elsdorf

Entwicklungsstandorte
Duckte rath S Neunkirchen-Seelscheid
Frechen-Konigsdorf Bf.
Leverkusen-Opladen Bf. s Lp?
Troisdorf Bf.
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Das Projekt: Arbeitsprogramm

(AP 1: Die Nachfrage \

* Pendlerbeziehungen

* Potentialanalyse

* Nutzer- und
Nichtnutzer-Befragung

\ und Analyse j

Pendlertypologie im VRS-Gebiet
Pendlertypen und Potenziale fur Mobilstationen

B Typ 1: Suburbane Pendler sehr hohem Potenzial
. Typ 2: Moderate Pendl i
. Typ 3: Urba
B Typ 4: Urbane gepragte Bereiche mit hohem Potenzial

W Typ 5: Landlich gepréagtes Umland mit wenig Potenzial
keine Zuordnung
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Das Projekt: Arbeitsprogramm

[AP 1: Die Nachfrage \ //.\p 2: Das Angebot \
* Pendlerbeziehungen * Good Practices fir Smarte
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Aktuelle Forderzugange fur Mobilstationen:
Ubersicht uber die Rahmenbedingungen der Forderung

_—

Laura Schulte, Nahverkehr Rheinland GmbH
Marius Reif3ner, Zukunftsnetz Mobilitat NRW



ORIENTIERUNG IM ,FORDERDSCHUNGEL®*

Forderfinder Mobilitat NRW

- Frei-zugangliches Onlinetool
www.foerderfinder.nrw.de

- Ziel: Unterstitzung bei der Recherche nach
aktuellen Forderprogrammen

- Fortlaufende (wdchentliche)
Aktualisierungen

- Filterfunktionen zum schnellen Eingrenzen
der Suche

- Die wichtigsten Informationen auf einen
Blick, alles Weitere verlinkt

Aktuelle Férderzugange: Ubersicht iiber die Rahmenbedingungen der Férderung

* 0“'..‘. -~
9%%.0% ZUKUNFTSNETZ f d
%8 0%  MOBILITAT raer
¢ NRW MOBILITAT.NRW

Willkommen beim Forderfinder

Der Forderfinder findet die passenden Forderprogramme fur lhr Mobilitatsprojekt in NRW. Nutzen Sie unsere 7

intersktive Suche!

Tipp: Sie konnen lhre Sucheingaben jederzeit nachjustisren. Navigieren Sie mit den . Zurick”- und Weiter"- [ ]
Buttons zwischen den Suchschritten oder klicken Sie auf die Uberschriften, um zu dem jeweiligen Bereich zu

Alle Férderungen anzeigen m

gelangen.

1. Zuwendungsempfanger auswahlen

v Kommunen & Zweckverbénde

2. Geltungsgebiet auswahlen
Kdln, krfr. Stadf

+ Mobilstationen

L Ergebnisse einsehen

=]

Nach den eingegebenen Suchkriterien, kinnten fir Sie die folgenden Férderprogramme in Frags kemmen.

3. Férderschwerpunkt und -gegenstand auswahlen
Forderschwerpunkt
(i)

Forderprogramm Fordergeber Férderschwerpunkt Geltungsdauer Info-PDF

-+ Richtlinie zur Forderung ven BMWK Mobilstationen; Radverkehr 31.12.2027
Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld


http://www.foerderfinder.nrw.de/

[ X X J
FORDERZUGANGE FUR MOBILSTATIONEN IM DETAIL M
Nahverkehr Rheinland

OPNV-/SPNV-Investitionsférderung nach §12 OPNVG

Weiterleitungsrichtlinie des ZV NVR i.d.F. vom 24.06.2022

« Forderquote: max. 90 % (Férderobergrenzen beachten!)

« 10 % (anstatt 3 %) Planungskostenpauschale der zuwendungsfahigen Bauausgaben fir
Mobilstationsvorhaben

* Voraussetzung fur Forderung
- OPNV-/SPNV-Bezug ist vorhanden

* Alle mit dem Zusammenhang mit dem Mobilitatsangebot stehenden Anlagen bilden eine
stadtebauliche Einheit und sind vollstandig barrierefrei erreichbar

* Mindestausstattung ist erfillt

Aktuelle Férderzugange: Ubersicht iiber die Rahmenbedingungen der Férderung


https://www.nvr.de/fileadmin/Dateien_NVR/Downloadcenter/Investitionsfoerderung/ZV_NVR_OEPNV_Invest_RL_2022-06-24.pdf

[ X X J
FORDERZUGANGE FUR MOBILSTATIONEN IM DETAIL M

Nahverkehr Rheinland

OPNV-/SPNV-Investitionsférderung nach §12 OPNVG

« Mindestausstattung (gem. 1.2.2 d. Weiterleitungsrichtlinie)

Wetterschutz bzw. Fahrgastunterstand
Sitzgelegenheiten

Beleuchtung zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit und sozialen Sicherheit im
offentlichen Raum

Fahrgastinformationsanzeiger, Informationsvitrine und Uhr

Bike-and-ride-Anlage als verschlieBbare Sammelabstellanlage und/oder Fahrradboxen
und/oder Uberdachte (soweit baulich realisierbar) Stellplatze

Einheitliches Erscheinungsbild und Wegweisung durch Anwendung des
Gestaltungsleitfadens des Landes NRW fur Mobilstationen

Mobilfunkempfang oder WLAN

Aktuelle Férderzugange: Ubersicht iiber die Rahmenbedingungen der Férderung 4
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FORDERZUGANGE FUR MOBILSTATIONEN IM DETAIL M
Nahverkehr Rheinland

OPNV-/SPNV-Investitionsférderung nach §12 OPNVG

Die Beantragung von Fordermitteln fur Mobilstationen erfolgt i.d.R. zweistufig:

1. Anmeldung an den ZV NVR (zum 31. Médrz eines jeden Jahres)

* Dient der Einplanung eines Investitionsvorhabens in ein Forderprogramm des ZV NVR
* Priorisierung der Anmeldung

* Gremienbeschluss Uber die Programmaufnahme jeweils in der letzten Sitzung vor der
Sommerpause

2. Finanzierungsantrag (jederzeit)

* Nach Erhalt der Einplanungsmitteilung

« Nach Erhalt Zuwendungsbescheid Baubeginn

Aktuelle Férderzugange: Ubersicht iiber die Rahmenbedingungen der Férderung S



FORDERZUGANGE FUR MOBILSTATIONEN IM DETAIL

OPNV-/SPNV-Investitionsférderung nach §12 OPNVG

8.

9.

Anmeldung des Férdervorhabens
Programmaufnahme / Einplanung (-> Versand Einplanungsmitteilung)
Antragsstellung

Prufung des Finanzierungsantrags

(u.a. Fordergegenstand, Fordervoraussetzungen, Umfang u. Hohe der Zuwendung)

Bewilligung des Fordervorhabens (-> Versand Zuwendungsbescheid)
Umsetzung des Férdervorhabens

Vorlage des Verwendungsnachweises

Prufung des Verwendungsnachweis und Abrechnung

MafB3nahme in Zweckbindung

Aktuelle Férderzugange: Ubersicht iiber die Rahmenbedingungen der Férderung

= Aufgaben des NVR

M...

Nahverkehr Rheinland
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FORDERZUGANGE FUR MOBILSTATIONEN IM DETAIL M
Nahverkehr Rheinland

OPNV-/SPNV-Investitionsférderung nach §12 OPNVG

 Weiteres Informationen und Download der Formulare hier

« Bitte unbedingt beachten: Hinweise zur Férderung von Mobilstationen
* Hier verfugbar

* |n Kirze in erweiterter Fassung, u.a. mit erganzenden Empfehlungen zur
Mindestausstattung von Mobilstationen (Barrierefreiheit, Mobilstationsstele u.
Hinweisbeschilderung)

Aktuelle Férderzugange: Ubersicht iiber die Rahmenbedingungen der Férderung 7


https://www.nvr.de/infrastruktur-und-foerderprogramme/foerderprogramme/investitionsfoerderprogramm-des-nvr
https://www.nvr.de/infrastruktur-und-foerderprogramme/foerderprogramme/investitionsfoerderprogramm-des-nvr

FORDERZUGANGE FUR MOBILSTATIONEN IM DETAIL

Forderung der Vernetzten Mobilitat und des
Mobilitatsmanagements (F6Ri-MM)

- Standort darf keine Verbindung zum OPNV aufweisen, z. B. innerhalb von Wohnquartieren

- Grundsatzlich férderfahig, was nicht alternativ iber OPNV-Investitionsforderung oder F6Ri-Nah geférdert werden
kann

- Forderquote: 80 %, hochstens 300.000 EUR (zuwendungsfahige Ausgaben)

- Mindestausstattung:
- angemessener Fahrgastunterstand oder Wetterschutz, Gberdachte Fahrradabstellmoglichkeiten
- Sitzgelegenheiten
- angemessene Beleuchtung
- einheitliches Erscheinungsbild

- Fahrgastinformationssysteme
- Seit 1.7.2022 neu: Strategische Mobilitatsentwicklungsplane, Sharing-Angebote, Quartiersgaragen, Stadtlogistik

Aktuelle Férderzugange: Ubersicht iiber die Rahmenbedingungen der Férderung 8



FORDERZUGANGE FUR MOBILSTATIONEN IM DETAIL

Forderrichtlinie Nahmobilitat (FoRi-Nah)

Fokus auf den Radverkehr bzw. das Fahrradparken
- Forderquote 80 % bzw. 85 % (finanzschwache Kommunen)

- Fahrradstationen (Schnittstelle zum OV, d.h. an OPNV-
Haltestellen), mehr als 100 Rader, Witterungsschutz und
Bewachung, Pannenhilfe/Wartung/Reparatur,
Fahrradvermietung

- Bagatellgrenze 20.000 EUR

- Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum (auch
Ladestationen fur E-Bikes/Pedelecs)

- Bagatellgrenze 5.000 EUR (zuwendungsfahige Ausgaben)

Aktuelle Férderzugange: Ubersicht iiber die Rahmenbedingungen der Férderung



FORDERZUGANGE FUR MOBILSTATIONEN IM DETAIL

Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld (Kommunalrichtlinie)

- Forderquote 50% (65% flir Kommunen aus dem Rheinischen
Braunkohlerevier und finanzschwache Kommunen)

- Fahrradabstellanlagen im Rahmen der B+R-0Offensive mit 70 & bzw. §
85 % forderfahig; Umkreis von 100m zu SPNV 3

- Netzautarke Photovoltaikanlagen mit Stromspeicher (sogenannte
Inselanlagen) z. B. fiir Beleuchtung und Zugangssystem forderfahig

- Zahlreiche weitere Fordergegenstande im Bereich Radverkehr
(Wegweisung, Signalisierung usw.)

Aktuelle Férderzugange: Ubersicht iiber die Rahmenbedingungen der Férderung

10



FORDERZUGANGE FUR MOBILSTATIONEN IM DETAIL

Ways2work: Landeswetthewerb fur Kommunen und

Unternehmen
Wettbewerb fur
- Modellvorhaben mit Bezug zur Pendlermobilitat ways ngﬁxmen e

work

- Kooperation zwischen Kommune(-n) und mindestens einem

Betrieb/Unternehmen erforderlich. / kooperieren \
1

- Keine Férderung von Mobilstationen als Einzelmaf3nahme. A
Gemeinsam fiir & e}

eine bessere | | |
Erreichbarkeit

- Aber: Im Rahmen eines BMM-Konzepts als Baustein forderfahig.

UNTERNEHMEN durch nachhaltige KOMMUNEN
Mobilitat
- Forderquote: bis zu 80 % \ /
. informieren
- Antragsfrist endet am 28.02.2023 & aktivieren
1 w ‘:’i:}:}::::“ ZUKUNFTSNETZ ils 0’@
- Mehr Informationen unter: https://www.ways2work.nrw/ ¥

Aktuelle Férderzugange: Ubersicht iiber die Rahmenbedingungen der Férderung 11


https://www.ways2work.nrw/

FORDERZUGANGE FUR MOBILSTATIONEN IM DETAIL

Klimaschutz durch Radverkehr (BMWK)

- Gefordert werden nur MaBnahmenbindel mit %

regionalem Ansatz und Modellcharakter

Bundesministerium [ )
- . “  NATIONALE
fur Wirtschaft KLIMASCHUTZ
und Klimaschutz INITIATIVE

- Fokus auf Radverkehr

- Forderquote: bis zu 75 % bzw. 90 % (finanzschwache
Kommunen)

- Nachstes Antragsfenster 01.03.2023-30.04.2023
- Zweistufiges Antragsverfahren (Wettbewerbsverfahren)

- Abschatzung der THG-Einsparung bei Antragsstellung
erforderlich

Aktuelle Férderzugange: Ubersicht iiber die Rahmenbedingungen der Férderung



FORDERZUGANGE FUR MOBILSTATIONEN IM DETAIL

Exkurs: Forderung Elektromobilitdt / E-Ladeinfrastruktur

- Forderrichtlinie Elektromobilitat (BMDV)

- Anschaffung von Fahrzeugen und Ladeinfrastruktur fir
Kommunen

- Momentan kein offener Aufruf, aber weitere Aufrufe zu erwarten
(Geltungsdauer bis Ende 2025

- progres.nrw - Programmbereich Emissionsarme Mobilitat
- Forderung offentlicher und nicht-offentlicher E-Ladeinfrastruktur
- Forderhdhe abhangig von der Ladeleistung der Ladepunkte

- Kommunale Ladeinfrastrukturkonzepte und Umsetzungskonzepte
forderfahig (80 %)

Aktuelle Férderzugange: Ubersicht iiber die Rahmenbedingungen der Férderung

13
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Danke fur lhre Aufmerksamkeit!

Zukunftsnetz Mobilitat NRW
Marius ReiBner | T: 0221 - 20 808 747 | marius.reissner@vrs.de

Nahverkehr Rheinland GmbH
Laura Schulte | T: 0221 - 20 808 6683 | laura.schulte@nvr.de

www.zukunftsnetz-mobilitaet.nrw.de


mailto:marius.reissner@vrs.de
mailto:laura.schulte@nvr.de

Flankierende Modelle
burgerschaftlichen Engagements

Crowdfunding und Crowdinvesting N




Welche Potenziale bietet finanzielles
urgerschaftliches Engagement fur die
Umsetzung von Mobilstationen?
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Die Modelle im Uberblick: Klassisches Crowdfunding

Die Crowd erhalt eine geldwerte Gegenleistung (z.B. die Nutzung
eines Mobilitatsangebots)

 Es eignet sich fur Energiewendeprojekte, kulturelle Projekte,
Erfindungen, Entwlrfe etc.

* Die Investoren sind am Projektergebnis interessiert oder erhalten
personlichen Nutzen durch die Realisierung

Jung Stadtkonzepte



Spenden-Crowdfunding

 Die Crowd spendet und erhalt keine materielle Gegenleistung,
sondern Wertschatzung

 Es kann je nach Projekt sowohl Geld als auch (Arbeits)Zeit
gespendet werden

 Es eignet sich fur gemeinwohlorientierte Zwecke, soziale und
humanitare Projekte sowie Energiewendeprojekte

e Motivation: Die Investor:innen mochten die Situation vor Ort
verbessern

Jung Stadtkonzepte



Crowdinvesting

6 e Die Crowd wird sowohl am Unternehmen wie auch
am finanziellen Erfolg des Projekts beteiligt

 Es eignet sich fur Start-ups, Energiewendeprojekte wie
Windparks, Solaranlagen etc. sowie Privat- und
Unternehmenskredite

* Investoren mochten finanziell profitieren und gleichzeitig
einen Beitrag zur Energiewende leisten

Jung Stadtkonzepte



Ablauf des Crowdfundings

Das Projekt wird Das Projekt wirbt Prinzip ,Alles oder
angelegt Unterstutzer:innen ein nichts*“
Projektsteckbrief, Wird das finanzielle
Finanzierungs- und Ziel erreicht, kann das
Zeitplan Projekt umgesetzt

werden, ansonsten
fliefst es zurtick

Jung Stadtkonzepte



Vor- und Nachteile

Vorteile:

Schnell und flexibel, Kostengunstig, reger
Kommunikationsaustausch, offentliche Aufmerksamkeit wird
erhoht, Burger:innen werden in die Projekte ihrer Kommune
aktiv eingebunden

Nachteile:

Scheitern geschieht direkt in der Offentlichkeit, kein
zuverlassiger Finanzierungszugang, (Geld wird nicht
ausgezahlt, wenn das Ziel nicht erreicht wird). Aufgrund der
notwendigen Investitionen nicht fur Infrastrukturprojekte wie
Mobilstationen geeignet, sondern nur eine flankierende
Angebote



Plattformen (Auswahl)

* Klassisches Crowdfunding:
Startnext, EcoCrowd, Oneplanetcrowd,
YouCan2, indiegogo

 Spenden-Crowdfunding:
betterplace, gemeinschaftscrowd, spend4projects,
| care for you

* Rendite-Crowdfunding:
LeihDeinerUmweltGeld, GLS Crowd, burgerzins

Jung Stadtkonzepte



C@crnwdfunding.de Magazin News Finanzierung Investieren Plattformen Wissen

Das Crowdfunding
Informationsportal
Unabhangiger
Orientierungsgeber seit 2011

crowdfunding.de macht die alternative Finanzierungsform - WAS IST CROWDFUNDING? - CORONA-KRISE
fiir jeden zuganglich und verstandlich. Hier finden > CROWDINVEST-PROJEKTE > NEWSLETTER
Interessierte alle Informationen zu Spenden-, Vorverkauf- — FINANZIERUNG FINDEN - SUCHE

und Rendite-Crowdfunding.

Quelle: https://www.crowdfunding.de/ Jung Stadtkonzepte



Stadtmacher - Hamburg

L\ . Stadtmacher ist eine Crowdsourcing- und
A Crowdfunding-Plattform fur Burgerprojekte.

® ( Stadtmacher unterstiitzt Biirger:innen bei der
| ﬁ‘ m Projektentwicklung, bietet fachliche Beratung
dz;b S— Stadtmacher ynd eine eigene Crowdfunding-Plattform,

uber die erste Schritte oder vielleicht sogar
das ganze Projekt finanziert werden kann.

Quelle: www.stadtmacher.org

Jung Stadtkonzepte



Menden-Crowd

Quelle: ww.menden-crowd.de/

7 51

erfolgreiche Projekie

PROJEKTE FINDEN

PROJEKT STARTEN

Erklarvideo ansehen

1 216.885€

gesammelte Summe

Flr Dein Projekt — Stadtwerke Menden

AKTUELLE PROJEKTE

£2 2780
Unterstitzer/innen

Projekt starten

Projekte finden

Hilfe

S0 funktionierts

250 €

noch im Fordertopf
mehr erfahren

B Berater/in kontaktieren



Crowd-finanzierte Projektbeispiele

Der gemeinnutzige Verein "18 bewegt"
organisiert die Crowd-finanzierte Anschaffung
von Lasten-E-Bikes fur Wien-Wahring

Quelle: https://www.startnext.com/lastenrad-fuer-waehring

Der Verein "Gut Moglich"e Mobilitatswende!
zielt auf die Realisierung Community-
finanzierter Car- und Bikesharing-Angebote in
Meschede

Quelle: www.ecocrowd.de/projekte/gut-moegliche-mobilitaetswende/
Jung Stadtkonzepte



Vielen Dank

g-stadtkonzepte.de

www.jun

Folie 14



Virtuelle kollegiale Fallberatung

Digitales Vernetzungs- und
Austauschformat

Jeweils bis zu drei Themen

bzw. Quartiere pro Termin (Falle)
werden diskutiert. Die Beteiligten stellen
Ihre Themen in kompakter Form vor

(6 Folien - 10 Minuten)

Prinzip: Gemeinsame Losungssuche
unter beruflich Gleichgestellten
- das Prinzip des Beratens ,auf Augenhohe*

Ein erster Termin soll moglichst zeitnah gestartet werden -
Interessensbekundungen gern an uns.



Urheberrechtshinweis

Diese Prasentation enthalt urheberrechtlich geschutztes Material und ist
ausschliefslich zu Dokumentationszwecken fiir die MOST-Projektwerkstatten
bestimmt. Sie ist vertraulich zu behandeln und weder vollstandig noch
auszugsweise zur Weitergabe an Dritte oder zur Veroffentlichung autorisiert.

Verantwortlich: Ridiger Wagner
Stadtebaulicher Fachbeitrag und Kommunikationsberatung: Jung Stadtkonzepte, KoIn
Inhaltliche Fachbeitrage: Rudiger Wagner

www.jung-stadtkonzepte.de
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Konzeption einer kommunalen Forderstrategie

MOST-Projektwerkstatt 05

Stand: November 2022

Welches sind lhre Erfahrungen bei
der Forderung von Mobilstationen
und Projekten der klimaschonen-

den Mobilitat?

Uber den Kreis
Stellen liber EFRE gefordert

Bezirksregierung als Unterstiit-
zung

Oft nur Investitionskosten gefor-
dert

Riickmeldung der Politik
Bsp. Rheinisch-Bergischer Kreis positiv

Erfahrungsaustausch ggf. positive Aus-
wirkung auf Kommunen (,gegenseitig
Mut machen®)

Wie gehen Sie bei der Akquise
von Fordermitteln vor? Welche
Rolle spielt der Forderfinder?

Welche Herausforderungen fur
kommunale Forderstrategien
sehen Sie?

Antrag geschrieben (10)

Die Menge der Antrage war sehr hoch
und komplex.

Beratungsgesprache bei Zu-
kunftsnetz Mobilitat NRW und
Bezirksregierung

Zukunftsnetz Mobilitat NRW Verkehrsver-
bund und Bezirksregierung stehen durch
die verschiedenen Antragsmaoglichkeiten
im Kontakt.

Beratung lber Zukunftsnetz Mo-
bilitat NRW

Angebot zu Einfuhrungsgesprachen, was
bei Antragstellung beachtet werden
muss und an welcher Stelle die Antrage
eingereicht werden kénnen.

Rahmenanmeldung durch den
Kreis

Kostenvoreinschatzung
Komplexitat der Bandbreite

Diskontinuitat der Verantwortli-
chen

teilweise bedingt durch befristete Stel-
len (Mobilitatsmanager:innen)

Politische Interessen
Gefahr: Fehlanreize verdecken Bedarfe

Schwerpunkt liegt auf innovativen Ideen,
auf tatsachlichen Bedarf wird wenig ein-
gegangen.

Interessenskonflikte in der eige-

nen Kommune

Welche Angebote sollen an den Statio-
nen angeboten werden?

Welche Unterstitzung aus dem
Lernprogramm ware hilfreich?

Netzwerk nutzen

Inhalte komplex Fachbiiros einschalten

Fazit und Sonstiges
Stufenweise Vorgehensweise

Biindelung der Zuwendungsbe-
scheide

Rahmenanmeldung auf Kreisebene, al-
ternativ mehrere Kommunen zusammen-
schlieen

Integration §13 (Interessen verknupfen)

Rahmenrichtlinie Rheinisches
Revier

»Rundumsorglos-Férderung” rund um
Mobilstationen (schienengebunden ist
keine Voraussetzung)

voraussichtlich erst ab 2024

Vorhandene Konzepte beruck-
sichtigen

z.B. Klimaschutzkonzept der eigenen
Kommune

Ableitung der (regionalen) Konzepte flr
Mobilstationenprojekt

Unterstiitzung externer Biiros

Kontinuierliche Abstimmung mit den Am-
tern notwendig

Unterstutzung durch Verkehrs-
unternehmen
z.B. bei der Ausgestaltung der Angebote

Politischer Riickhalt

Jung Stadtkonzepte





