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1. Pendeltypologie: Analyse der Arbeitswege pendelnder Personen in der Region Koéln: Potenziale fir
Ziel Mobilstationen

* Langfristiges Ziel in der Region: Dichtes regionales Netz an Mobilstationen entwickeln:
Dort beginnen, wo es das groRte Nutzerpotenzial gibt.

* Ziel der Mobilstationen: Den Umweltverbund starken und es einfacher zu machen, auf
umweltfreundliche Verkehrsmittel zu setzen

* Beitrag zu Verbesserung der Erreichbarkeiten: Herstellung und Sicherung
kostenglinstiger und flexibler Mobilitat in urbanen sowie landlichen Raumen

Ziel der Pendeltypologie

« Ubergeordnete, regionale Standortanalyse fiir Mobilstationen: Potenziale zur Nutzung
von Angeboten an Mobilstationen mit dem Fokus auf Wegen zur Arbeit in die Stadt
KbIn
* Pendlertypologie als wichtiges Zwischenergebnis im Projektverlauf: Basis fur Auswahl
zu untersuchender Mobilstationen
M@ST
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1. Pendeltypologie: Analyse der Arbeitswege pendelnder Personen in der Region Koln
Vorgehen
Verwendung von sieben Einzelindikatoren in einer Clusteranalyse:

* Reisezeitverluste mit dem Pkw in der Hauptverkehrszeit
* Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln

* Intermodale Erreichbarkeit: Bike&Ride

* Intermodale Erreichbarkeit: Park&Ride

e Berufseinpendeln in die Stadt Kbln

e Parkdruck

* Akzeptanz fir neue Mobilitatsangebote

MQ@ST
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1. Pendeltypologie
Ergebnis

: STMOBILST,Q\TIONEN
REGIO KOLN

Ergebnis: Funf verschiedene Pendeltypen in der Region Koéln

Pendlertypologie im VRS-Gebiet

Pendlertypen und Potenziale fur Mobilstationen

Bl Typ 1: Suburbane Pendlerhotspots mit sehr hohem Potenzial
I Typ 2: Moderate Pendlerrume mit mittlerem Potenzial

Bl Typ 3: Urbane Epizentren fur Multimodalitat

B Typ 4: Urbane gepragte Bereiche mit hohem Potenzial

0 Typ 5: Landlich gepréigtes Umland mit wenig Potenzial

keine Zuordnung

Quelle: eigene Berechnung und Darstellung



1. Pendeltypologie Typ 1: Suburbane Pendlerhotspots mit sehr hohem Potenzial

e Sehr hohes Potenzial fir multimodale Mobilitat

* Enge Pendlerverflechtungen mit der Stadt Koln

* Arbeitsplatzschwerpunkte der Stadt Kéln mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln gut erreichbar

* viele Pendler greifen auf das Auto zurlck

e Parkdruck ist eher hoch

* Deutlich langere Pkw-Reisezeiten in Hauptverkehrszeiten: Alternativen zum Pkw durchaus
interessant fir Pendelnde

* Akzeptanz fur neue Mobilitatsangebote ist eher hoch

* |Im ersten Ring, linksrheinisch auch bis in den zweiten Ring um Koln verortet

Reisezeit- Erreichbarkeit | Intermodale Intermodale Berufsein- Park- Akzeptanz
) verluste mit mit Erreichbarkeit: Erreichbar- pendelnde in druck neuer
dem Pkw in offentlichen Bike&Ride keit: die Stadt Koln Mobilitats-
der Hauptver- | Verkehrs- Park&Ride angebote
kehrszeit mitteln
7 0 0 7 ’]\ 7 7
M @ ST Quelle: eigene Berechnung und Darstellung
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1. Pendeltypologie Typ 2: Moderate Pendlerraume mit mittlerem Potenzial

* Gute Erreichbarkeit Uber o6ffentliche Verkehrsmittel bei gleichzeitigem Auftreten von
beachtlichen Reisezeitverlusten mit dem Pkw zu Hauptverkehrszeiten

» Park&Ride hinsichtlich der Reisezeit sehr vorteilhaft

* Parkdruck im Vergleich zu Typ 1 deutlich entspannter, Akzeptanz flr neue
Mobilitatsangebote etwas geringer

* Groldte Flache in der gesamten Pendlertypologie: AulRenbereiche Kolns bis in periphere
Gebiete Uber weite Teile des VRS-Gebietes, auch in Teilen des Oberbergischen Kreises
und des Kreis Euskirchens

Reisezeit- Erreichbarkeit Intermodale Intermodale Berufsein- Park- Akzeptanz
verluste mit mit Erreichbarkeit: Erreichbar- pendelnde in druck neuer
dem Pkw in offentlichen Bike&Ride keit: die Stadt Koln Mobilitats-
der Hauptver- | Verkehrs- Park&Ride angebote
kehrszeit mitteln

7 0 0) 7 0) 0) 0)

Quelle: eigene Berechnung und Darstellung
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1. Pendeltypologie

MQ@ST
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Typ 4: Urban gepragte Bereiche mit hohem Potenzial

Sehr hoher Parkdruck und schnelle Erreichbarkeit Giber Park & Ride
Vor allem in den Kernstadten Koln und Bonn verortet
Im Berufsverkehr moderate Reisezeitverzogerungen mit dem Auto

Bei Nutzung des Nahverkehrs sowie mit Bike and Ride reisen Pendelnde

durchschnittlich lang
Hohe Akzeptanz flir neue Mobilitatsangebote

Reisezeit- Erreichbarkeit | Intermodale Intermodale Berufsein- Park- Akzeptanz
verluste mit mit Erreichbarkeit: Erreichbar- pendeinde in druck neuer
dem Pkw in offentlichen Bike&Ride keit: die Stadt Koln Mobilitats-
der Hauptver- | Verkehrs- Park&Ride angebote
kehrszeit mitteln
ohne

7

0 0 0 Wert T T

Quelle: eigene Berechnung und Darstellung
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2. Nutzenden- und Nicht- * Aufbau der beiden Befragungen nach

Nicht-Nutzenden- Nutzenden- "
Nutzenden-Befragungen B;Cfragulrj,gzen o _I Befragung Themenblocken
an acht SPNV-Stationen .
Teil A * Nicht-Nutzendenbefragung
Mobilitatsverhalten (n=1.437): Haushaltsbefragung im
|/ und Mokt Einzugsgebiet von 600m von der
voraussetzungen .
Station, Herbst 2020
Teil B
Nutzungshemmnisse * Nutzendenbefragung (n=886): Face-
to-face an den Stationen sowie Uber
L Teil B/C Flyer mit QR-Codes, Herbst 2020

Angebote an Mobilsta-
tionen: Bewertung

vorhandener und * Ziel der Befragungen:
’Q';-Zptanz HEDEr Ange: Herauszufinden, welche Elemente
| | den Menschen aus der Region an

Teil C/D Mobilstationen wichtig sind

‘ Soziodemografie

Teil E

Mobilitats-
einstellungen

' 1 @ ST Quelle: Eigene Darstellung
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2. Nutzenden- und Nicht- Nutzungsbereitschaft der Nicht-Nutzenden fiir verschiedene Verkehrsmittel
Nutzenden-Befragungen

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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2 oo [ - Nicht-

5 Nutzenden-
Befragung

Quelle: Eigene Berechnung und Darstellung
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2. Nutzenden- und Nicht- Offentlicher Verkehr

Nutzenden-Befragungen
e Unter den befragten Nutzenden sind schon Gber 94 % von der jeweiligen Station aus

mit dem OV gefahren, der OV ist das meistgenutzte Mobilititsangebot an den
Stationen.

* Der Takt des OV von rund einem Drittel der Nutzenden als unzureichend bewertet
* Pilinktlichkeit von rund der Halfte als unzureichend bewertet

* Nicht-Nutzende sehen zu viele Stressfaktoren (u. a. Unzuverlassigkeiten, Planung der
Fahrt; 58 %), zu hohe Ticketpreise (51 %), eine zu lange Fahrtdauer (44 %) und zu viele
Menschen auf engem Raum (44 %) als Faktoren, die sie von der Nutzung des OV
abhalten.

* Ergebnisse zeigen, dass mit einem zuverlissigen und taktverdichteten OV-Angebot
weitere Nutzende gewonnen werden konnen.

: STMOBILSTATIONEN *T £
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2. Nutzenden- und Nicht- Aktive Mobilitit
Nutzenden-Befragungen

Nutzende:

* 7 % der Befragten haben am Tag der Befragung Gebrauch von der Kombination aus
Rad und OV gemacht

* Rund 5 % der befragten Nutzenden haben Bike-and-Ride-Anlagen bereits genutzt.

* An den drei Stationen, an denen es Fahrradparkhauser und Radstationen gibt, haben
diese 4 % der befragten Nutzenden schon genutzt. Diese sind jedoch erst 28 % der
Befragten aufgefallen.

* Mehr als zwei Drittel der befragten Nutzenden legten auf dem Weg der Befragung
einen Teil zu Ful zurtck.

* Verbesserungsbedarf fur Fullganger:innen an Mobilstationen: Wunsch nach u. a. einer
besseren barrierefreien Ausstattung, Wetterschutz, weitere Sitzgelegenheiten und
Versorgungsangebote.

MQ@ST
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2. Nutzenden- und Nicht- Sharing-Angebote
Nutzenden-Befragungen

* Sharing-Angebote wurden bisher von rund 4 % aller Befragten genutzt

 Uber ein Drittel der befragten Nicht-Nutzenden duBert eine Nutzungsbereitschaft, ein
Indiz fUr noch nicht aktivierte Verlagerungspotenziale.

e Als Nutzungshemmnisse nennen die Nicht-Nutzenden die Verfiigbarkeit eigener
Fahrrader und Autos, Unsicherheiten bzgl. der Verfligbarkeit von Fahrzeugen, fehlende
Kenntnisse zur Funktionsweise und fehlende Angebote in der Nahe.

* Esist davon auszugehen, dass durch Angebotsverbesserungen, Rabatte fir OV-
Abokunden und informatives Marketing die Akzeptanz und die tatsachliche Nutzung
von Sharing-Angeboten gerade im urbanen, aber auch im suburbanen Raum weiter

steigen kann.

MQ@ST
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2. Nutzenden- und Nicht-
Nutzenden-Befragungen

MQ@ST
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Wichtigkeit moglicher Angebotselemente an Mobilstationen aus Sicht der

Nicht-Nutzenden

0% 20% 40% 80%
Digitale Fahrgastinformation 90%
Uberdachte, gesicherte Fahrradabstellméglichkeiten 83%
Park&Ride-Anlage I 76%
Luft- / Reparaturstation fur Fahrrader I 63%
Backer / Kiosk I 60%
Ladestation fir Elektroautos I 57%
SchlieRfacher fiir Einkdufe und Pakete |GG 56%
Ladestation fiir Elektrofahrrader GG 5% [ Notwendige
Basisangebote
Service- und Beratungspunkt I 53%
[ Wiinschens-
Individueller Shuttle-Bus GG 50% werte
Erweiterungs-
Carsharing-Angebot 49% angebote
Bikesharing-Angebot 41% Nice-to-have-
Angebote
Verleih von Lastenfahrradern 35%
Verleih von Elektro-Rollern 23% n=1413
. . Quelle:
Verleih von Bollerwagen, Sackkarren, Einkaufstrolleys 20% Nicht-Nutzenden-
Flexible Biiros mieten 14% Befragung
o
22.03.23 Anforderungen und Erwartungen an Mobilstationen aus Nachfragesicht I Ls

100%

Quelle: eigene Berechnung und Darstellung
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2. Nutzenden- und Nicht- Fazit der Befragungen
Nutzenden-Befragungen
* Gutes SPNV-Angebot fiir die Befragten ein besonders wichtiger Bestandteil von
Mobilstationen

« OV zukinftig als Riickgrat der nachhaltigen Mobilitit in seiner Qualitdt und Quantitit
starken

* Weitere umweltfreundliche Verkehrsmittel, den Bedurfnissen der Nutzenden
entsprechend, mit dem OV verkniipfen

* Auch das Umfeld der Mobilstationen mitdenken: Qualitativ hochwertige und sichere
FulR- und Radwege schaffen

* Gute Aufenthaltsqualitat: u a. Sicherheit und Sauberkeit, gute Ausstattung an
Serviceangeboten: gut sichtbar, ausgeschildert und einfach nutzbar

* An allen untersuchten Stationen noch Ausbaupotenziale vorhanden

M @ ST O
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3. Fazit und Ausblick Mobilstationen aus Nachfragesicht

* Die starken Pendelverflechtungen zwischen den Umlandgemeinden sorgen fir einen
Bedarf an umweltfreundlichen Mobilitatsangeboten

* In der Region bestehen bedeutende Verlagerungspotenziale auf den Umweltverbund

* Viele Bewohner*innen dauRern Nutzungsbereitschaft fliir Angebote des
Umweltverbunds

* Nutzungsbedingungen verschiedener Verkehrsmittel sind noch nicht zufriedenstellend
* Sharing-Angebote weisen noch Potenziale auf bekannter zu werden

* Ein flachendeckendes Netz an Mobilstationen kann zur Verkehrswende beitragen,
gleichzeitig mussen Mallnahmen, die dem MIV entgegenwirken umgesetzt werden

MQ@ST
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Vielen Dank fur die
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Das Projekt Mobilstationen Regio Kdln

wird mit Mitteln aus dem Europaischen Fonds
flr regionale Entwicklung (EFRE) und dem
Wirtschaftsministerium NRW gefordert.

www.efre.nrw.de

L q EFRE.NRW
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